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1. DANE OGOLNE

Niniejsze opracowanie dotyczy przebudowy, na bazie istniejacej drogi gminnej (fragmentu
ul. Parkowej przy budynku nr 9), o asfaltowej nawierzchni nieulepszonej, w Gluszycy (dzialki ewi-
dencyjne nr 113/5, 113/6, 113/7, 113/10 w obrebie ewidencyjnym 0001 Gluszyca, w jedn. ewidencyjnej
022105 _4, pow. walbrzyski, woj. dolnoslaskie). Celem niniejszej] dokumentacii technicznej jest przed-
stawienie zakresu robot, majacych za zadanie przywrocenie pelnej funkcji 1 parametrow drogi j/w, o
nawierzchni ulepszonej z asfaltobetonu (bgdgce) w zlym stanie technicznym) i poprawienie jej estetyki
przez zastosowanie naturalnych materialow kamiennych (kostki 1 krawegznikow granitowych) oraz wy-
gospodarowanie dodatkowych miejsc postojowych dla samochodow osobowych 1 dostawczych.
Podstawowym zalozeniem jest przebudowa drogi- w sposob najmniej wplywajacy 1 ingerujacy w
srodowisko, gwarantujagcy jednoczesnie jak najwicksza trwalos¢ wykonanych robot. W/w droga w

znaczacym stopniu utatwi dojazd do budynku nr 9 przy ul. Parkowe;.

1.1.  Podstawa opracowania

Projekt budowlany przebudowy drogi  j/w, opracowany zostal przez Biuro Ushlig
Techniczno- Budowlanych w Walbrzychu, na podstawie umowy zawartej z Gming Gluszyca, oraz
ustalen w terenie (na gruncie) z przedstawicielami Gminy. Podstawe opracowania w zakresie
rozwigzan technicznych stanowia :
- Uzgodnienia, na podstawie ogledzin w terenie, dotyczace przebudowywanej drogi-

z przedstawicielami stuzb technicznych Gminy Gluszyca.

- Pomiary inwentaryzacyjne 1 geodezyjne wykonane w terenie.
- Przyvgotowana wczesniej przez geodetéw mapa do celow projektowych
- Obowigzujgce przepisy 1 normy branzowe.
PN-B-04481 Grunty budowlane. Badanie probek gruntu.
PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa lamane do nawierzchni drogowych.
PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.
PN-B-11113 Piasek do budownictwa drogowego.
PN-S8-02203:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
PN-B-11100 Materialy kamienne. Kostka drogowa
PN-5-06100 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej.

1.2.  Zakres opracowania
Zakres prac obejmuje opracowanie projektu budowlanego przebudowy- na bazie istniejace)
drogi gminnej. W ramach projektu wykonano :
- opis techniczny, wraz z typowaniem robot
- projekt zagospodarowamnia terenu
- ¢zgséé rysunkows: zagospodarowania terenu, rzutow 1 przekroi konstrukeyjnych

- informacje¢ do planu BIOZ



- ¢zg4¢ obliczeniowo-kosztorysowa ujgta w osobnym opracowaniu

- specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robdt budowlanych ujgte w osobnym opracowaniu

1.3. Wytyczne techniczne projektowania
Na podstawie uzgodnien w terenic i norm ustalono parametry techniczne do projektowane)
przebudowy:
- rodzaj drogi- publiczna, istniejgca gminna droga o nawierzchni ulepszonej- asfaltowej (po
przebudowie zmiana na kamienng kostke brukowa)
- kategoria ruchu KR0 do KR1
- zniszczenia korony drogi zaklasyfikowano jako II, III stopnia
- trwalos¢ nawierzchni z podbudowa- 15 lat
- szybkos¢ projektowana- do 10 km/h ( bezposrednie sasiedztwo budynku nr 9)
- nosnos¢ jezdni - powyzej 100 kN (10 ton)
- nacisk na jedng 0§ — powyzej 50 kN (5 ton)
- sumaryczna dhugo$¢ przebudowywanych odcinkow drogi (w rozwinigciu) — 205 m
- powierzchnia nawierzchni ulepszonej z kostki granitowej- 1168,0 m2
- spadek poprzeczny nawierzchni od budynku na zewnatrz - od 1 do 3%

- spadki nalezy dostosowac do istniejgcego terenu

1.4.  Stan prawny
Przebudowywany odcinek drogi, znajduje si¢ na calej dlugosci i szerokosci, na gruncie gminnym 1
jest wlasnoscia Gminy Gluszyca. Trasa drogi nie narusza stanu prawnego osob trzecich. Roboty

beda zrealizowane w granicach ewidencyjnych dziatek nr 113/5, 113/6, 113/7, 113/10.

1.5. Uzgodnienia
Parametry techniczne do przebudowy uzgodniono z Gming Gluszyca i w oparciu o normy polskie 1

curopejskie.

1.6.  Obszar Oddzialywania Obiektu
Obszar oddzialywania obiektu miesci si¢ w catosei na dziatkach nr 113/5, 113/6, 113/7, 113/10, na
ktorych zostata zaprojektowana przebudowa. Zasieg bezposredniego obszaru oddzialywania
projektowane] inwestycji, podczas prowadzenia robdt budowlanych okreslono w projekcie
zagospodarowania terenu, w czesci rysunkowe) projektu 1 na mapie do celow projektowych. Jest on
ograniczony do obszaru oznaczonego linig graficzng zakres opracowania”. Po zrealizowaniu

przebudowy drogi, bedzie jeszcze mniejszy 1 pokrywal sie bedzie bezposrednio z je] nawierzchnia.



2. OPISTECHNICZNY

2.1. Lokalizacja projektowanej drogi i charakterystyka stanu istniejgcego
Przebudowywany fragment drogi, jest ulica okalajaca budynek nr 9. Trasa przebudowy drogi
pokrywa si¢ z istniejgcg nawierzchnig asfaltowg na odeinku dotychezas nie remontowanym, w
bezposrednim sgsiedztwie budynku j/w. Ogoélnie znajduje si¢ ona w zlym stanie technicznym,
utracita takze wlasciwg nosnosé.

Prace budowlane zwigzane z przebudowa drogi, realizowane begda przy pomocy nowoczesnych
maszyn typu: rowniarki drogowe, walce samojezdne, koparki, spvcharki 1 zrywarki- spetniajace
aktualne normy stosowane w budownictwie drogowym. Prace polegaé beda na przebudowie
istniejace] juz drogi. Nawierzchnia ulepszona wraz z podbudowa 1 kraweznikami, zostang
wykonane z naturalnych materialéw kamiennych wystepujacych w przyrodzie. Nie zostana uzyte

do przebudowy materialty typu astalt.

2.2. Warunki gruntowo-wodne
Warunki wodne dla posadowienia drogi sa dobre, do gl¢bokosci 1,5m nie stwierdzono
wystepowania wod gruntowych. Ze wzgledu na zroznicowanie, niejednorodnosé 1 wysadzinowosé

istniejace] podbudowy, nalezy ja usunaé 1 natozy¢ nowe warstwy konstrukcyjne wg opisu.

2.3. Geometria drogi

Przebudowa w calosei pokrywa si¢ z trasg istniejgce], zaznaczone] na mapie do celow
projektowych- drogi. Postanowiono zachowac istniejacy rzut poziomy- okalajacy posesje nr 9 na
dziatce nr 113/5, natomiast przy koncowym fragmencie drogi (stan dobry- po niedawnym
remoncie) na dz. nr 113/7, nalezy utwardzi¢ przylegly teren na dziatkach nr 113/6 1 113/10- na szer.
5,0m pod miejsca parkingowe. Spadki nawierzchni wykonaé¢ w wielkosciach od 1% do 3% od osi

drogi i od scian budynku nr 9 w kierunku zewngtrznym- w strong obnizen terenu.

2.4. Przekroje konstrukcyjne

Na przebudowywanej drodze przewidziano jeden przekrdj konstrukeyjny ze spadkiem jednostron-
nym wielkosci 1% do 3%.

Przekrg) drogi bedzie posiadal nastepujaca konstrukeje (od dotu):

- wykorytowane 1 wyréwnane podloze gruntowe ze spadkami jak nawierzchnia, zawatlowane do
wsp. 0,97-0,98 pod nastgpne warstwy konstrukcyjne

- druga warstwa- podbudowa z kruszyvwa lamanego o uziarnieniu cigglym- z zawalowanej mie-
szanki drogowej (/31,5 mm (kruszywo lamane), o grubosci warstwy 30cm- zageszczenie do wsp.
1.0.

- trzecia warstwa- z kostki granitowej 15/17 ulozonej na 12cm podsypcee piaskowo cementowe) (po

zaggszezenin)- zawalowana do wsp 1,0



2.5. Profil podluzny
Na drodze i miejscach postojowych nalezy wykona¢ spadki od 1 do 3%.

2.6. Odwodnienie

Dla zapewnienia wlasciwego odwodnienia drogi, zaprojektowano spadki jednostronne j/w. Pozwoli
to na szybszy sptyw wod powierzchniowych z korony drogi, na przylegajacy teren. Podbudowa
drogi z kruszyw lamanych, begdzie takze pelni¢ role odwodnienia korony drogi. Zostana

wyremontowane 2 szt. studzienck z kratami odplywowymi w nawierzchni brukowe;.

2.7. Roboty ziemne, bilans mas ziemnych i naklady rzeczowe
- mechaniczne rozebranie starej podbudowy- 920,50 m2

- mechaniczne wykonanie koryta pod miejsca postojowe- 282,58 m2

- wykonanie podbudowy- 1168,0 m2

- utozenie krawegznikow granitowych- 526.4 m

- utozenie kostki granitowej- 1168,0 m2

2.8. Urzadzenia technologiczne i bezpieczenstwa ruchu

Przebudowywana ulica bgdzie gtownie pelni¢ jako dojscie 1 dojazd do budynku nr 9.

2.9. Wplyw na srodowisko a rozwiazania projektowe
Powyzsza inwestycja nie nalezy do zadan znaczaco oddziatywujgcych na srodowisko.

Trasa przebudowywanej ulicy, pokrywa si¢ z trasa dotychczas istniejace] drogi gminnej -
obejmuje odcinek wskazany przez inwestora. Projekt przewiduje uporzadkowanie terenu, wymiang
nawierzchni, przy zastosowaniu naturalnych materiatow, oraz jak najmniejszg ingerencj¢ w obszar,
lezacy w poblizu projektowanej drogi. Prace zwiazane z przebudowg drogi nie¢ powinny mieé
negatywnego wplywu na srodowisko.

Podczas wykonywanych robdt przy zageszezaniu warstw podbudowy 1 nawierzchni z kruszyw
naturalnych zostanie uzyta woda z mi¢jscowych ciekow wodnych w ilogci okolo 149,0 m3, ktora
"wrocit" do srodowiska nie zanieczyszezona. Nie przewiduje si¢ zuzycia energii elektryczne;,
cieplne] 1 gazowe], jedynie maszyny wykonujace roboty ziemne i drogowe zuzyja paliwa pltynne
w ilosei okoto 3100 litréw, wszelkie prace przygotowawcze 1 pomocnicze zostang wykonane
r¢cznie. Paliwo do samochodow 1 maszyn budowlanych dowozone w beczkach 200 1, miejsca
sktadowania 1 tankowania wyposazone by¢ muszg w maty 1 sorbenty. Wszystkie zuzyte surowce i
materiaty wykorzystywane beda zgodnie z obowiazujacymi normami 1 przepisami. Materialy
szkodliwe dla srodowiska w sposob trwaly nie bgda dopuszczone do uzycia.

- rozwiazania chroniace $rodowisko: przy zaprojektowanych robotach drogowych, zastosowane

beda naturalne materiaty kamienne z kruszyw lamanych, zblizone strukturg do gruntow w



Foto. Widok zniszezonej nawierzchni asfaltobetonowe] w ul. Parkowej za budynkiem nr 9

istniejacym juz nasypie drogi. Projektowana przebudowa pokrywac si¢ bedzie z korong drogi
istniejace]. W zwigzku z tym wpltyw na przylegajace tereny bedzie znikomy. Nie bedg zastosowane
takze inne nienaturalne materiaty budowlane (np. asfalty 1 kruszywa sztucznego pochodzenia).
Ruch pojazdow odbywa¢ si¢ bedzie wylacznie po istniejacych drogach publicznych
i przebudowywanej drodze.

Nie przewiduje si¢ magazynowania paliwa na placu budowy, bedzie ono dowozone bezposrednio
do pracujgcych maszyn, stosownie do biezacych potrzeb. Sprzet bedzie parkowal na terenie
pobliskich zabudowan- najczgsciej stosowana metoda przez Wykonawcow robot. Sanitariaty dla
pracujacych w postaci przewoznych, kontenerowych kabin typu TOY-TOY.

Przebudowa drogi w trakcie realizacji nie bedzie miala znaczacego 1 dlugotrwatego oddzialywania
na srodowisko naturalne. W analizie wplywu projektu na érodowisko nalezy uwzglednié:

- wplyw halasu: projektowana inwestycja znajduje si¢ w bezposrednim sasiedztwie pobliskich

budynkow mieszkalnych.



Obszary znajdujace si¢ w bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji sg terenami lesnymi 1
rolnymi, dla ktorych nie ma standardow akustycznych. Ze wzgledu na ogolne zasady polityki
ekologiczne) panstwa, uzasadnione jest dazenie do maksymalnego, mozliwego ograniczenia zasiggu
oddziatywania halasu, projektowane) inwestycji w trakcie budowy, niezaleznie od kwalifikacji
formalnej terenu. Po zakonczeniu inwestycji, ruch cigzkich pojazdéow jest ograniczony do godzin
dziennych, a hatas o zmiennym nat¢zeniu bedzie w granicach okreslonych przez przepisy o
dopuszczeniu pojazdow do ruchu drogowego. Zasieg oddzialywania hatasu wokot remontowanego
odcinka drogi o poziomie nizszym lub rownym 45 dB, ktory jest dopuszezalnym poziomem halasu
przemyslowego dla terendow miejskich. Na pozostalym terenie w rejonie planowanej inwestycji,
wystepuje dobra jakoséé¢ srodowiska akustycznego. Halas poruszajacych si¢ pojazddéw nie jest
ucigzliwy dla mieszkancow Ghuszycey.

- wplyw emisji spalin: w trakcie trwania robot budowlanych moga wystapic okresowe,
krotkotrwale wzrosty emisji  spalin.  Wplyw ten nie begdzie jednak przekraczal emisji
dopuszczalnych norm i ustanie po zakonczeniu prac budowlanych. Dla zminimalizowania tego
wplywu, wykonawca bedzie uzytkowal sprzet zgodnie z przepisami BHP. Bezwzglednie stosowac
sprawny sprzet techniczny.

- wplyw na wody powierzchniowe: inwestvcja nie bgdzie wywierala negatywnego wplywu na
wody powierzchniowe. Wykonawca powinien odizolowaé zaplecze budowlane od gruntu 1 wod
gruntowych. Paliwa potrzebne w trakcie budowy beda przechowywane w szczelnych zbiornikach,
w magazynach speliajacych wymagania przeciwpozarowe i1 ochrony $rodowiska. Droga jest
wyposazona w system kanalizacyjny, a wigc wody opadowe odprowadzone zostang do systemu 1
czgsciowo na przylegly teren.

- naruszenie powierzchni terenu i szaty roslinnej: realizacja projektu 1 prowadzone roboty
budowlane, nie wplyna na naruszenie terenu oraz szaty roslinnej w bezposrednim sgsiedztwie
migjsca realizacji projektu. Wplyw ten bgdzie dotyczyl pracy maszyn i bgdzie mial charakter
krotkofalowy oraz ustanie po zakonczeniu inwestycji. Po zakonczeniu prac budowlanych,
wykonaweca zostanie zobowigzany do przywrdcenia terenu w obrebie realizacji inwestycji, do stanu
pierwotnego. Dla zminimalizowania tego wplywu wykonaweca zajmie mozliwie najmniejszy pas
terenu, wzdluz drogi objgte) projektem. Realizacja wyszezegolnione] wyze] inwestycji, wykazuje
jednoznacznie pozytywny wplyw powstalte] infrastruktury na stan érodowiska naturalnego w jej
obrebie.

- rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko, w tym:

a) ilos¢ 1 sposob odprowadzania sciekow socjalno— bytowych: w fazie realizacji inwestycji przewi-

duje si¢ przenosne toalety TOY-TOY

b) ilos¢ 1 sposdb odprowadzania $ciekdw technologicznych — paliwa wykorzystywane w tracie

budowy bedg przechowywane w szczelnych pojemnikach, w magazynach spehiajacych wymagania



przeciwpozarowe 1 ochrony srodowiska. Powstajace podczas demontazu i rozbidrek odpady nie

beda odpadami niebezpiecznymi.

¢) ilos¢ 1 sposob odprowadzania wod opadowych — w fazie eksploatacji bgda to wody opadowe
sptywajace z drogi, ktore beda oczyszczone w odtworzonych 1 poglebionych rowach przydroznych.
Przedmiotowa droga jest wyposazona w system kanalizacyjny, a wigc wody opadowe
odprowadzane do drodowiska, z tego typu drogi nie wymagaja specjalnego podezyszezania oraz
uzyskania pozwolenia wodnoprawnego. Wody opadowe jak do tej pory odprowadzane begdg
z korony drogi czgsciowo na przylegly teren, ktore zaabsorbuje wode (beda si¢ bilansowac) 1

czegsciowo do kanalizacyi deszczowe;.

Odpady state powstajace w trakcie budowy beda zagospodarowywane zgodnie z przepisami — tzn.
beda tymczasowo gromadzone w wyznaczonych miejscach, a nastepnie przekazywane firmom

uprawnionym do ich dalszego zagospodarowania.

2.10 INWENTARYZACJA I TYPOWANIE ROBOT NA DRODZE
(Projekt zagospodarowania terenu)

Przebudowe wykona¢ od styku "dobrego" asfaltobetonu, z asfaltem w zlym stanie technicznym na
dziatce nr 113/7- przy trojkatnym trawniku, od strony poludniowej elewacji budynku nr 9.
Wymieni¢ nalezy starg nawierzchnig asfaltowg wraz z podbudows, na kostke granitowa- w obrysie
starych kraweznikow (takze wymienianych z betonowych na granitowe)- wokol budynku nr 9.
Zlikwidowa¢ nalezy na trawniku, miejsca pod lawkami z asfaltobetonu 1 zastapi¢ go ziemia
(trawnikiem). Od strony budynku nalezy osadzi¢ w odleglosci 0,5 m krawezniki granitowe,
petiace role zamknigeia opaski wokot budynku 1 nawierzchni z kostki granitowej. Samej opaski
nie nalezy niczym wypelnia¢ do czasu remontu budynku 1 jego elewacji. Po obu stronach
koncowki ul. Parkowej na dziatkach nr 113/6 1 113/10- od wysokosci posesji nr 7, nalezy wykonaé
miejsca parkingowe o szerokosci 5.0m. Z lewej strony dlugod¢ miejsca postojowego wyniesie
24,7m, z prawej- 31,6m. Drzewa rosngce w obrgbie mi¢jsc postojowych proponuje si¢ nie wycinaé
1 pozostawi¢ nie brukowang nawierzchnig o Srednicy 1,0m- oddzielong kraweznikiem granitowym
od gruntu przy drzewie. Wyciaé nalezy tylko krzewy.

Konstrukcje drogi i parkingdw wykona¢ zgodnie z rysunkiem przekroju konstrukeyjnego i opisem
z p.2.4.- w granicach istniejacych kraweznikow. Roboty zwiazane z wymiang podbudowy, nalezy
przeprowadzi¢ bardzo ostroznie ze wzgledu na podziemne instalacje, ktorych przebieg 1 glebokos¢
nie muszg by¢ zgodne z mapg do celow projektowych. Nadmiar ziemi roslinne) nalezy wykorzystaé
do wyrdéwnania terenu (znacznie opadajacego w strong rzeki) za krawegznikami, zamykajagcymi
parking od strony zachodniej. Wymieni¢ nalezy gorne czesci, odptywowych  studzienck
deszczowych w nawierzchni 1 poza nig, oraz dopasowal wysokos¢ ich osadzenia do kostki
brukowej i terenu poza nig. Nalezy takze udrozni¢ odpltywy z w/w studzienek

- powierzchnia brukowanego lewego (zachodniego) parkingu- 125,02 m2 (ok. 8 stanowisk)



- powierzchnia brukowanego prawego (wschodniego) parkingu- 157,58 m2 (ok. 10 stanowisk)

- powierzchnia brukowanej ulicy wokol posesji nr 9- 885,40 m2

- powierzchnia likwidowanego asfaltu pod tawkami za obrysem drogi przy budynku- 35,1 m2

- studzienki deszczowe odptywowe w drodze 1 poza jej obrysem- 4szt.

- dlugos¢ nowych granitowych kraweznikow- 526,4 m

2.10.1 Warunki przystapienia do robot:

Wykonawca powinien przystapi¢ do wykonania profilowania podloza bezposrednio przed
rozpoczeciem robot zwigzanych z wykonaniem warstw nawierzchni. Wezesniejsze przystapienie do
wykonania profilowania i zaggszezania podloza, jest mozliwe wylgeznie za zgodg Inspektora, w
korzystnych warunkach atmosferycznych. Po wyprofilowanym podlozu nie moze odbywac¢ si¢ ruch
budowlany, niezwigzany bezposrednio z wykonaniem pierwsze] warstwy nawierzchni.

2.10.2 Profilowanie i zageszczanie podloza

Przed przystgpieniem do profilowania podloze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich
zanieczyszezen. Po oczyszezeniu powierzchni podloza nalezy sprawdzi¢, czy istniejace rzedne
terenu umozliwiajg uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rzednych podtoza. Zaleca si¢, aby
rzedne terenu przed profilowaniem byly o co najmniej 5 cm wyzsze niz projektowane rzedne
podtoza. Jezeli powyzszy warunek nie jest spelniony 1 wystgpujg zanizenia poziomu w podlozu
przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchni¢ podloze na glebokodé
zaakceptowang przez Inspektora, dowiezé dodatkowy grunt spetniajacy wymagania obowigzujace
dla gomej strefy korpusu, w ilosei koniecznej] do wuzyskania wymaganych rzednych
wysokosciowych 1 zaggéci¢ warstwe do uzyskania wartosci wskaznika zaggszezenia (I1s=1,00).
Profilowanie podloza nalezy wykonaé recznie. Scicty grunt nalezy wywiezé z terenu budowy
Bezposrednio po profilowaniu podloza nalezy przystapi¢ do jego zageszczania. Zaggszczanie
podloza nalezy kontynuowac¢ do osiggnigcia wskaznika zageszezenia nie mniejszego niz Is = 1,00.
Wskaznik zageszczenia nalezy okreslaé zgodnie z BN-77/8931-12 [5]. W przypadku, gdy
gruboziarnisty material tworzacy poditoze uniemozliwia przeprowadzenie badania zaggszczenia,
kontrole zaggszezenia nalezy oprze¢ na metodzie obcigzen ptytowych. Nalezy okresli¢ pierwotny 1
wtorny modut odksztatcenia podloza wedlug BN-64/8931-02 [3]. Stosunek wtérnego 1 pierwotnego
modutu odksztalcenia nie powinien przekracza¢ 2,2. Wilgotnos¢ gruntu podloza podczas
zaggszezania powinna by¢ rowna wilgotnoécei optymalnej z tolerancja od -20% do +10%.

2.10.3 Utrzymanie wyprofilowanego i zageszczonego podloza

Podloze (koryto) po wyprofilowaniu 1 zageszczeniu powinno by¢ utrzymywane w dobrym stanie.
Jezeli po wykonaniu robot zwigzanych z profilowaniem i zaggszezeniem podioza nastapi przerwa w
robotach 1 Wykonawca nie przystapi natychmiast do uktadania warstw nawierzchni, to powinien on
zabezpieczy¢ podloze przed nadmiernym zawilgoceniem, na przykltad przez rozlozenie folii lub w
inny sposob zaakceptowany przez Inspektora. Jezeli wyprofilowane 1 zaggszczone podloze uleglo
nadmiernemu zawilgoceniu, to do ukladania kolejnej warstwy mozna przystagpi¢ dopiero po jego

naturalnym osuszeniu. Po osuszeniu podloza Inspektor oceni jego stan 1 ewentualnie zaleci
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wykonanie niezbednych napraw. Jezeli zawilgocenie nastgpilo wskutek zaniedbania Wykonawecy,
to naprawe¢ wykona on na wlasny koszt.

2.10.4 Wykonanie podsypki

Do wykonania nawierzchni z kostki kamiennej mozna stosowac jeden z nastepujacych rodzajow
podsypki: * podsypka cementowo-zwirowa, * podsypka cementowo-piaskowa, Rodzaj
zastosowane] podsypki powinien by¢ zgodny z dokumentacjg projektowa, lub ze wskazaniami
Inspektora. Wymagania dla materialéw stosowanych na podsypke powinny by¢ zgodne z PNS-
96026 [12]. Grubos¢ podsypki powinna by¢ zgodna z dokumentacjg projektows. Wspdlczynnik
wodnocementowy dla podsypki cementowo-piaskowe] lub cementowo-zwirowe], powinien
wynosi¢ od 0,20 do 0,25, a wytrzymalos¢ na Sciskanie: R7 = 10 MPa, R28 = 14 MPa.

2.10.5 Ukladanie nawierzchni z kostki kamiennej, granitowej

Ukladanie kostki nieregularnej: Kostk¢ mozna ukladaé w rézne desenie: — desen rzedowy prosty,
ktory uzyskuje sie przez ukladanie kostki rzgdami prostopadtymi do osi drogi, — desen rzgdowy
ukosny, ktory otrzymuje si¢ przez ukladanie kostki rzgdami pod katem 45 stopni do osi drogi, —
desen w jodetke, ktory otrzymuje si¢ przez ukladanie kostki pod katem 45 stopni w przeciwne
strony na kazdej polowie jezdni, — desen tukowy, ktory otrzymuje si¢ przez ukladanie kostki w
ksztalcie tuku lub innych krzywych. Desen nawierzchni z kostki kamiennej nieregularnej powinien
by¢ dostosowany do wielkosci kostki. Przy roznych wymiarach kostki, zaleca si¢ ukladanie jej w
formie desenia hukowego, ktory poza tym nie wymaga przycinania kostek przy kraweznikach.
Szerokos¢ spoin migdzy kostkami nie powinna przekracza¢ 12 mm. Spoiny w sasiednich rzgdach
powinny si¢ mija¢ co najmniej o 1/4 szerokosci kostki. Kostka uzyta do ukladania nawierzchni
powinna by¢ jednego gatunku 1 z jednego rodzaju skal.

2.10.6 Szczeliny dylatacyjne

Szczeliny dylatacyjne poprzeczne nalezy stosowal¢ w nawierzchniach z kostki na zaprawie
cementowe] w odleglosci od 10 do 15 m oraz w takich miejscach, w ktorych wystepuje dylatacja
podbudowy lub zmiana sztywnosci podtoza. Szczeliny podluzne nalezy stosowac przy sciekach na
jezdniach wszelkich szerokosci oraz posrodku jezdni, jezeli szerokosé jej przekracza 10 m lub w
przypadku ukladania nawierzchni potowg szerokosci jezdni. Przy ukladaniu nawierzchni z kostki na
podsypce cementowo-zwirowe] z zalaniem spoin zaprawag cementowo-piaskows, szczeliny
dylatacyjne warstwy jezdne] nalezy wykonywaé nad szczelinami podbudowy. Szerokos¢ szcezelin
dylatacyjnych powinna wynosi¢ od 8 do 12 mm. 5.6.3. Warunki przystgpienia do robot Kostke na
zaprawie cementowo-piaskowe] 1 cementowo-zwirowe] mozna uktadaé bez érodkéw ochronnych
przed mrozem, jezeli temperatura otoczenia jest +5 stopni C lub wyzsza. Nie nalezy ukladac¢ kostki
w temperaturze 0 oC lub nizszej. Jezeli w ciagu dnia temperatura utrzymuje si¢ w granicach od 0 do
+50C, a w nocy spodziewane sg przymrozki, kostke nalezy zabezpieczy¢ przez nakrycie materialem
o zlym przewodnictwie cieplnym. Swiezo wykonana nawierzchnie na podsypce cementowo-

zwirowej nalezy chroni¢ w sposob podany w PN-B-06251 [6].
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2.10.7 Ubijanie kostki

Sposéb ubijania kostki powinien by¢ dostosowany do rodzaju podsypki oraz materialu do
wypelnienia spoin. Kostke na podsypce zwirowej lub piaskowej przy wypeklieniu spoin zwirem lub
piaskiem nalezy ubijaé trzykrotnie. Pierwsze ubicie ma na celu osadzenie kostek w podsypce 1
wypelnienie dolnych czgsci spoin materialem z podsypki. Obnizenie kostki w czasie pierwszego
ubijania powinno wynosi¢ od 1,5 do 2.0 cm. UloZzona nawierzchni¢ z kostki zasypuje si¢
mieszaning piasku 1 Zwiru o uziarnieniu od 0 do 4 mm, polewa woda 1 szczotkami wprowadza si¢
kruszywo w spoiny. Po wypehieniu spoin trzeba nawierzchnie oczysci¢ szczotkami, aby kazda
kostka byla widoczna, po czym nalezy przystapi¢ do ubijania. Ubijanie kostek wykonuje sig
ubijakami stalowymi o cigzarze okolo 30 kg, uderzajgc ubijakiem kazda kostke oddzielnie. Ubijanie
w przekroju poprzecznym prowadzi si¢ od kraweznika do $rodka jezdni. Drugie ubicie nalezy
poprzedzi¢ uzupelnieniem spoin 1 pola¢ woda. Trzecie ubicie ma na celu doprowadzenie
nawierzchni kostkowej do wymaganego przekroju poprzecznego i podtuznego jezdni. Zamiast
trzeciego ubijania mozna stosowa¢ walowanie walcem o masie do 10 t - najpierw w kierunku
podhuznym, postepujac od kraweznikéw w kierunku osi, a nastgpnie w kierunku poprzecznym.
Kostke na podsypce zwirowo-cementowe] przy wypelianiu spoin zaprawa cementowo-piaskowa,
nalezy ubija¢ dwukrotnie. Pierwsze mocne ubicie powinno nastgpi¢ przed zalaniem spoin i
spowodowac obnizenie kostek do wymagane] niwelety. Drugie - lekkie ubicie, ma na celu
doprowadzenie ubijanej powierzchni kostek do wymaganego przekroju poprzecznego jezdni. Drugi
ubicie nastepuje bezposrednio po zalaniu spoin zaprawg cementowo-piaskows. Zamiast drugiego
ubijania mozna stosowaé wibratory plytowe lub lekkie walce wibracyjne.

2.10.8 Wypelnienie spoin

Zaprawe cementowo-piaskowa mozna stosowaé przy nawierzchniach z kostki kazdego typu
ukladanej na podsypce cementowo-zwirowe]. Wypehienie spoin piaskiem mozna stosowaé przy
nawierzchniach z kostki nieregularnej ukladane; na podsypce Zwirowe) lub piaskowe;.
Wytrzymalos¢ zaprawy na $ciskanie powinna wynosi¢ nie mniej niz 30 MPa, — przed rozpoczeciem
zalewania kostka powinna by¢ oczyszezona 1 dobrze zwilzona wodg z dodatkiem 1% cementu w
stosunku objetosciowym, — glebokos¢ wypelnienia spoin zaprawa cementowo-piaskowa powinna
wynosi¢ okolo 5 cm, — zaprawa cementowo-piaskowa powinna calkowicie wypelnié¢ spoiny 1
tworzy¢ monolit z kostka.

2.10.8 Pielegnacja nawierzchni

Sposob pielegnacji nawierzchnmi zalezy od rodzaju wypehienia spoin 1 od rodzaju podsypki.
Pielegnacja nawierzchni kostkowej, ktorej spoiny sa wypelnione zaprawa cementowo-piaskowa,
polega na polaniu nawierzchni wodg w kilka godzin po zalaniu spoin 1 utrzymaniu jej w stalej
wilgotnosci przez okres jedne; doby. Nastepnie nawierzchnie nalezy przykryé piaskiem 1
utrzymywac w state] wilgotnosci przez okres 7 dni. Po uplywie od 2 do 3 tygodni - w zaleznosci od
warunkow atmosferycznych, nawierzchnig¢ nalezy oczyéci¢ dokladnie z piasku i mozna oddaé¢ do

ruchu. Nawierzchnia kostkowa, ktorej spoiny zostaly wypelnione piaskiem 1 pokryte warstwa
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