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194% badanych mieszkancoéow WOF nie posiadal

46% badanych mieszkancéw Agl omeracji Wat b
W gospodarstwie domowym dwa samochody | u

Tylko w 18,6% gospodarstw domowych w WOF nie ma roweru.
294% badanych najczesdciej wybiera transpol

mobil nos¢ w codziennych podr o6zach.

Tylkko 10% badanych najczesciej do sklepu chod

WSr 6d najwazniejszych motywacji wyboru s
mozna wymizersi ¢:o(B4Popkomfort (48%),br ak pot gczeh

(mozliwosci podrdézy) komuni kacja zbiorow
2% mi eszkancow twierdzi, ze zwiekszenie

naj wazniejszym czynni kiem zachecajgcym d
zbiorowego. *

*Dane pochodzag z badan ankietowych bedgcych produktem analitycznym Wy
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N
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Paszowice

Strzegom

Dobromierz

Marcinowice

Stare Bogaczowice

Swidnica (miasto)
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(Fliasto) -
Szczawno:Zdroéjy
WALBRZYCH (miasto na
prawach powiatu)

Swidnica

Kamienna Goéra
Czarny Bor

Boguszow-Gorce .
9 Walim

Jedlina-Zdroj

Nowa Ruda

LEGENDA

Nowa Ruda (miasto)

D Granice WOF

Granice gmin WOF

miasto na prawach powiatu
[] gmina miejska
[ ] gmina miejsko-wiejska

Radkow

[ ] gmina wiejska 0 5 10 km

Rys. 1. Obszar realizacji SUMP WOF

Zr6dto: Opracowanie wtasne.
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(Gluszycaj
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Strefa miejscowosci okotordzeniowych
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Strefa osrodkéw lokalnych
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jest wykorzystanie wszyst moz|l i.wyc_h
narzedzi w celu zmiany chF!f:larrakthyIO Cjay spoteczna
codziennych podr 6zy mi es zKklaainc 6Mo bwdFnosci przygot owa
Unstrumenty zmiany skt adagpa nsiiie mi:eszkancow i inter
A Ograniczania trans ortocf?ﬂas ane; podczas badan CA
po%rzezzmnleszenlapopytuna i WatSlztat 6w konsul tacy
or zemi ejszwwskcremlsyjnysnie w procesach partycypacyjny
< rodkami tran -t ( d nad 1300. osob zami eszkat
sro amb anspo u_ Z'I%lﬁo' z'wd V%a ﬁ'\% z, Wat brzysk
wysokiej jakosci osi dI'FUnkc nahn}mr mozl i we
jest zaspokajanie potrzeb w otoczeniu
miejsca zamieszkania). Na spadek WSr é6d badanych z l ezl i si
transportochtonnos$ci wptsyewkd otrookwzie urzednicy JST ¢
t worzenie warunkoéow dl a rpO’ZYVWCﬁthnlrUCI”pLUb|IC2n| Rozm
pieszego i rowerowego, ograniczanie liczby m.in. na: niestabilnosc¢ of
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Pl an Zrownowazonej MobilnogrieMoenpisky efjegi onal ni, p

Wat brzyskiego powstat przyzaszzgo&ky m mnidzasalt euktury d

spoteczenstwa obywat el SkiAeﬁrozédétné\ﬁirglsglrii usstzé/Warzys

Proces partycypacji spoteclzolea!l wydchwogrzemidizi at ani a,
dokumentu sktadat sie z wirdd é¢rimenddw: organi zacij.i

Abadan spotreazaiyerthoki e] prlé%if%lny(:h srodowi sk nauko

(badania anki et owe CAWY Anpar zper dosbti sewi7cdile!l i szkot , |
0sOb oraz badania anki et oswek 6PtA Plr annaz opwyocbh epi er ws z €
493 0so6b) ; stopnia oraz szkot wyzszy
Apogtebionych bweyzwioasdrdewd ni Apr zedstawicieli firm | ub
(34 wywiady); W szczegO6lnosci zatrudni a
Awarsztatow # okruwsmpavgimi (+6{Jcrzancioewn|kow;

47 zapisanych uczestni k®w)r;zedstawicieli deweloper

A warsztatu diagnostycznego mieszkaniowo-u st ugowych oraz po

(kil kudziesieciu uczestnipkrézwe)n?ys*owy‘:h;
Awarsztatoéow nad sptaaurdlanriusAzpar j€dstawicieli mieszkanc

mi eszkancow i interesariumguy(fzorty(ih'acznie 94
zapisane osoby); N

A Konsultacji projektu planu (tacznie
uczestni koéow) .

Ponadto w procesie promocji dokumentu
i debaty nad jego zatoze
aktywnos$é¢ mieszkancow w
spotecznos$ciowych.

Proces badawczy i konsultacyjny
zaprojektowano tak, by
wszystkich kluczowych grup interesariuszy

i mi eszkancow, w tym:

Aprzedstawiciel.i POSZCZe
wchodzgcych w skt ad Wat]
Obszaru Funkcjonalnego, przedstawicieli
gmin i powiatow osScien
woj ewddzt wa;

Aprzedstawicieli jednost
podl egtych/ wydziat 6w c z
Wat brzyskiego Obszaru
sp6t ek samorzagdowych it
odpowiedzialnych za transport, planowanie
przestrzenne, edukacj e,
ruchu i ochrone Srodowi

A przedstawicieli publicznego transportu
zbiorowego (miejskiego, podmiejskiego,
mi edzymi ast owego, prze
prywatnych) i zarzgdcod

(np. GDDKIA, PKP PLK S.ADSDIK, kolejowi Fot. 2, Proces konsultacji sp
Fot. Karolina Wojda
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OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SvtSrTacnslportu kol ej owego zwi a

Punktem wyj$cia dla zato Zoéertyprlgefwngwej Orﬁlz pBZYWIraﬁam%m
V\?,ac}z ch na Kkt

dl a obszaru funkCJonaInegoS erV\yano ra‘ch Jednoc
analizy przeprowadzone na potrzeby Raportu z ;’ WO F . z
diagnostyczno -strategicznego stanu Z uac,| ad we\r/]vga; *r z Kond n 'C?
i stniejagcego oraz sytuaCJ mV\()Zbgi enOUSC|oweJa‘ ycle
p obusowych

SUMP. Podstawowym celem opracowania rzewo Z ni‘kiow aut

. a. n.S,PPori 1,0 W W o9 nach pog
raportu byta ocena p02|or'r% 6&/5 e’mu
mobilnosci w WOF. qntenCJggZ'egqqebnberqu'Q@ byt o
okreslenie, czy mobil no$¢Trwa noshpsozratr zaeu trmoab u s owy r 02z Wi
charakter zrownowazony, awyj},eagéclzininei ew rwdszkeanziaun iaeg | o me
mozI|liwych interwencji I kii evaind<rbiwcyzrm'ramz. ich bezpos
Na podstawie diagnozy okr n%° takze wybrane

ze w odniesieniu do WOF tpzedgws&yst r‘g ”Feg"r[}?o vYorczy

: : . 3 ozostatych
0O systemie mobilnos$ci ePe Zy
stan relacji pomi edzy osrt@nds&ogurﬁﬁjbpcén?gjgﬁ%zmOm"ilblor
el ement 6w ni epowi gzanych z % na, ‘poniewaz

przestrzennie, czasowo i funkcjonalnie. zasadaéch%om%rcyjnych R 6z n_| ca w jako:
transportu publicznego porm

W wypadku ni eksystemych gmi n., .
zrownowazone|j mobil nosSci !naqeeryfer|am| 0 b s zZViastal pog+
gnowoczesny nis

zbudowaé¢ wtasciwie od podsntwews'[gseadn

jednostki te nie dyspon UJqZ ni(ugthurg'af:§a°fs?r
potencijractaelm zacj i strategfD S%méﬁbﬁ pog €
transformacji systemu mobWIpnoo’rsapuzenlu z tendencj ami

mozna méwi ¢ o zjawisku wyk

Na podstawie modelowania stanu obecnego komuglléacyjnego na tych terenach. Obecne

ruchu drogowegotraosparte S| ono

i ndywi dual ny odpowi ada gﬁ)‘%kztyko'drc]) 7m]o})zasnaodsacrr:| V\;roébv
pr zemi esw cozhesnzar ze, zas$ .

zbiorowy za niecate 23%. rgzyvcgu 'V\é eo eedJ gélomeraCJl

w transporcie indywidualnym z Tglg€ Nt a/ho saaémochodu.
w transporcie zbiorowym 41,8 km/h. J e $ 1| i w kontekSC| e polityki kK1 i m
polityka transportowa si eEwmricepezjnsikeingj, taka tendenc]
odsetek uzytkowni kéw trandkglpoorrtauzwoj u wielu gmin, gd
publicznego spadnie do 2035r. ryzyko wzrostu kosztow tra

Na obszarze WOF odbywa si dywd‘d%aln%g%%rtzymed sﬁgtecznym
450 000 podrozy samochodapzmmlerozw%urarFQpup%bg%nego

podr 6zy aut obusami i kol ejag**.

W obszarze zauwazalny jest wzrost znaczeni a

Tab. 1. Podziat zadan przewozowych na obszarze

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

TRANSPORT
ZBIOROWY

22%

SRODEK TRANSPORTU

UDZYAtL W RUCHU 78%

UDZYAtLt W RUGHU 79 70/ 203(y
BEZ SUMP (70 ;070
’r6dt o: Opracowanie wiasne, mo d e | ruchu dla Aglomeracji Watbrzyskiej.
Bank Danych Lokal nych Gt 6 whitesghul stdtrgav.plthdista8 t, gan pas3i.j2@22 e g o ,
*W obszarze nie sg prowadzone badania ruchu uwzgledniajace ruch pieszy i nmower ow
** Przemieszczen oso6b na konkretnych odcinkach.
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2002 a 2022 r. liczba m
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Zmiana struktury demograficznej WOF ma
istotne znaczenie dla m
pasazerami transportu
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Gospodarowanie pr st r z e nNiegorzpsmym z @unidumideeniavoO F
odbywa sie w opar u o dozkrumemawazonej mobilnos$c
pl anistyczne angi kr aj owobgerwowanym reaveteniezGbszary

powi atowej i gmlnnej. K o nRurkejonainegp gest bkalgowarmee n a
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Z przeprowadzonej di agnozNa wyhlrsazanrizeze WYQH ,k a6 2 % mi es z

rowni ez, ze istotnym el enteonstteenp zdmo atnr ansportu zbior
powi nngzbwé€ ani a popr awi ajzaec eo dslteagt 0S¢ mi edzy i ch mi
bezpieczenstwaegod!l ni e pi esprzystardkiem autobusowym wynosi

i rowerzystow. Podst awo wynmmksynaloie &b, natomikst w przypadku

w wielu miejscach br akuj gprzystanku kelejevege nzt823m. Ponadto 43%
wptywajagcym na tenze zakrneise s zeksancpdbw eWd@F ma bardzo

wszystkim sama obecnos$¢ wyrtayncszpoonrytcuh 2z buibor owego, co
wydzielonych chodni k6w i piomiému4d7imad ichanejsca Zamieszkania

Zdaniem mieszkancow i ch bzrnaakj dwj agtsdivenapr zystanki , n
przyczyna rezygnacji z pocrzuessztaontilai vead se¢ wk utresnazwveani a p

SsposoOob na obszarze gmi n WoOmRunikacji zbiorowejwynosi 15 minut lub

Uzytkownicy w wielu przypn&mc‘fjkach Ssg zmuszeni
rezygnowac¢ z aktywnej mo bOBEAMBS @ NIEDOaTKEZEECZNYM STOPNIU
ze wzgledu na WykluczeniaOEpSLzLEG({rzenne
czy obecne w przestrzeni bariery stotn .

. . y m , 2€e poprawa
architektoniczne . Pr zeszkody t e ? tWY%Jlé %m i

. . . . nfrastr kK t r
pl anowani a z pom|n|e0|em . u ury
popr epnosc¢ transp

proj ektowani a unibwer sal neb%szﬁs (‘:’}linf?agtruktupalhy@hg%H&enqe
pieszych wraz z ich nawi ie stanowiag i

X . u
el emept amt- mat e archit ekﬁaﬁ’oEV\YOJut?aﬂs}g/ortd]puk}flcznegoczy
sprzyjac¢c nie tyl ko pe’rnos y eJ mob|In050| skal a
mi eszkancom, ale rowni ez zache do St’ i est

0 .
. - : mi
Komuni kfacj ! oso_by £ i eperéonacﬁFpolsk?Jﬁdﬁacf(falgwsﬁomrlna’no ma
poruszajagcych sie na wur

wspomagajagcych ruch czy ro 2|cow zZ wozKkami

7 - . i , . . bW'rkod najwaznl jSZ 3( obsz
auwazalny | €s _r_ow_nltez obas}uslpV\?an c'hp, deﬁ ostate
rowerowej oraz jej in egrparc transyport ro |czny
transportu, np. w celu wygodnych przesiadek. '
Niezwykle istotne z punktu widzenia rozwoju APaS-ZOVYI ce., Msciwojow, Tar
Godziszowa;

transportu rowerowego w WOF, _
a w szczegbélnoséci jego tuklyazigrynyeth wal oweém,
sg trasy rowerowe. Akt ualﬁpmgktwiggfgwsc,\m||k0W|Ce’ V
obiektdédw atrakcyjnych tur}s}/ yczni e
poltaczona |l ub sagsiaduje Q/'}'Q"y@@b@ly&hafikla%aml
rowerowymi, nalezy je Jedmﬁlgomﬁtale rozwijac,
i ntegrowac i dgzy¢ do SpOAhOSCI cat ego ;
Systemu Szlakéw_ SOkOIeC, RZECZka JUgOW
SYSTEM TRANSPORTU PUBLICZNEGO Ni epokojgcym trendem jest

_ _ dostepnos$ci transportu pub
TransportpubhcznwaOFbazu1ena obszarach wspétczesnego ro
pot gczeniach autobusowychjedanotraokdzze nnej w Watbrzych
w niewielkim odsetku na kolei. Autobusowy
publiczny transport zbiorowy cechuje sie

wewnetrznym rozbiciem, brakiem spdéjnosci
i nie jest prowadzony w ramach
zintegrowanego systemu. Powoduje to szereg

utrudnien w jego codziennym funkcjonowaniu
oraz zarzagdzaniu. Cze$¢ gmin realizuje zadani a
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego

samodzielne, cze$¢ powierza je innym gminom,

a pozostate nie realizujg zadania wcal e.



W ostatnich |l atach wi doczm@SWmmmzaENuA PASAZERSKUE
w odniesieniu do taboru autobusowego
operatorow w WOF jest jegkolel \IZS tJanlezwykIe
i inwestowanie w pojazdy nisko i zeroemisyjne, mi es z k an i podrozujacyec
co pozostaje w zgodnoSci \ﬁOFpr l\?apl oar'm'ort mi eszkancé
europejskimi. Stan taboru na liniach poza W korzystanlu 5 komunlkaCJl publlcznej

rdzeniem aglomeracji i jego dostosowanie do '

badanla rozw

, : k}ad] ej .jego obnizeni
p_otrzeb osob_o o_gramczonv\?ejwnet nneojsclln,[sea;graCJI tar
niesatysfakcjonujace. anal|zowanym taryfy sag zro
TRANSPORT KOLEJOWY w obrebie wspol raytablss, bi | et 6
Organizatorem publicznego transportu Iion: tanaIH ﬁoivgrnﬁidazo):jrséaé Z%vli
zbi orowego woj ewod6dzkich g?/v% %obszaru fpunkc'gnaln
kol ejowych na terenie WOjea\l\}Od I Jk
dol nosl gskiego jest Marszna’fezkj‘sg\/\;oajae(%)gdlz't%ejakc\)Nsycor:;ry

DoIno?Iqsk?ego, operator a aEnGOqV\bansla dodrozy mozna o
SEETEI LI W;;?;npﬁ%bplan A podioiyirans
w 2022 roku notowana by’raUICny %ga?W%dzeFl%hu%r%
& Ggigpny ine

Mi asto, Watbrzych Miasto |rE|)terrngt Wy IGrnym interiejsem u

Na obszarze obechie WOF istnieje tylko jeden stal-acjis kilku aplikacji

kol ejowy korytarz o Wysokv\fyé jakonsyclhocbzsf’rrv\g moz:a
Kkomuni kacyj nej przeblegajqnfy rmz Z. cnap’rot":n ?Z Ofe a
obszar tj. linia kolejowa nr 274 na odcinku 0 acy a € ma potacz
Wat br zWedhct aw. Ni ewy kor zyBaRODpZENIE SGMPETENCII

potencj at po’chzSeV\nlldamWadb

wskazujg dane z model u Ckﬂﬁ%éi%eprowatdzemepollglil ob|In050| W
potokow pasaierskioh ne U NT af%geﬁ PSS T S
W obszar z e brakyesikin | e ey o ﬁhgporﬁgydgﬁgfrcg
autobjfus_ow_ych pﬁ’raclzen aglvx?smpeorn? yénnoyc obecnie strukt
Uuzupetnhiajacyc relacje rr?ddoele finansowania sg r
W obszarze sukcesywnie przywracany jest ruch [ nlejednorodne, a ponadto nadmiernie

kolejowy na dotychczas niewykorzystywanych skomplikowane. W WOF funkcjonuje 12

odcinkach. W 2022 r. wznowiono ruch na linii organi zatordédw tr ans ppzezt u z
285 Wr ésomi adwm i ¢ a, z'aé w 2 0 Z@&koardynaajaach ofertyi funkcjonowania jest

kol ej owe|j nr z2eflifa-Zwioddni cani emozI|l i wa. Zidentyfi kowan
w weekendy. W 2023 r . r ozwtowmrezeonipa accreganu zar zadza
budowl ane zwigzane z r eaktteyrwearcijea crautcehguo nVBOF, posi ad
i nii kol ej owe|j n rz Kvdrnga K aug reunmtao wsadimrea kompetencje do
Samorzad wojewé6dztwa dol nfankc.gs ki ego przej gt

takzg I|n|e,kolejowa Qr 3Fg7 V\§I%Znaanwkea tSOrEan{'OIZaIiWi St
Radkow z myslag o przywroc

oI nego sSys

. oo S
w na]b!|z_szych Igtac_h ruc, ﬁowe%?%ﬁb‘é\’zgrgeaﬁamySonaadto

zapewnienia stabilnej ofer Pd AlELENo szans na e
kol ejowych na Wspomnlanych rﬁov\;l abzaﬂlae \?vspo’fjpr
t

jednak ograniczenia tabor
Dol nos$l agskie. Do 2050 r . t%ﬁ,g%qnuﬂeiwano budowe

l inii kolejowych nr 267 i 268 na odc. Zaroéw
Swi d gWactabr myy@ami ca panstwa, co

wymaga uwzglednienia wezt dédw krajowych

w poblizu stacij.i Swidnica Miasto i Walbrzych
Szczawienko.
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UKLAD DROGOWY dziatania sg i mplementowan
Sie¢ drogowa na terenie V\Poqzszaerczhe St s§ fey srodml_ejsk

P : \A/ tref ogranicze
znacznym zroO6znicowani em, w n| h4 \%mso L 6wnyvch

w gt oédwnej mierze z jego rz ro S o| "% e%'h y

owa zany Jest t e

jednostek urbanistycznych. monltorowanla ruchu drogowego, aby

Przez potnocng czesC o0bszdosut opsrzwead eigsat ni ej gacy syst
najdtuzsza pol ska aut ost rdaod ar zAédc z ypwiosmaydezza cppot r ze b u
z zachodu na wschod Kkr aj uzZiodenzt ydfriokgoawa n o , iz dziat a
ekspresowa nr S3, ktorej] pdddjnmdwad® tnuadind oWwyr 6 wni ez
(S3 BeK&mwenna GoOra POt nogminach WOF.

i S3 Kamienna Géra PoO6tnoc do granicy

panstwa) aktualnie pozostaje w budowie. Ciagi
ejskiej Sieci
dz a:

te wchodza w sktad Transeurop
Transportowe] TEN-T. Pr zez WOF pr zecho

A droga krajowa nr 5 o klasie drogi odcinkowo
GPiG

A droga krajowa nr 35 o klasie drogi
odcinkowo GP i G

A droga krajowa nr 34 klasy GP

Ponadto istotnym el ementem

drogi wojewddzkie oraz powi
gminne, bedgce uzupetnieni
wyzszych kategorii, zapewni
potagczenia komuni kacyjne.

W obszarze od | at dynamic >
natezenie ruchu drogowego

na wzrost emisji pyt ow, t
cieplarnianych oraz zanieczyys,zclz€
Za sprawa budowy drogi eksrefs
przebiegajacej przez ZaCh_,d\ﬂd};

tranzyt przestaje byc¢ is
drogowego w obszarze WOF.
ruchu na drogach w znacznej mierze wynika z
niedostatecznego poziomu rozwoju transportu
zbiorowego i infrastruktury rowerowej oraz

odl egtosdci do miejsc pod Eam?me,zuch}ﬁm’gowego‘L,J/dobﬂk ie pok n

mi eszkancy. o ' "

Poza uktadem obwodnic WpZig’imajqcych na fau S4B N
zmniejszenie ruchu w obszarach e [ T
zurbani zowanych, budowa @ &WYH...0dci nkKddw

drog jest niewskazana. PETIOLVTI etem \

i nwestycyj nympgp@awmaistanua by (e

i stniejacej] infrastruktur: wufosgodi @G C I o s w0

kiego Obs: jonalneg:

transportu autobusowego F“’"“p’b*quzanle go

z kolejag w wiekszym stoppyy WelIgKCY¥sRNG e ruchu

centrach przesiadkowych. w 2022 r. na obszarze WOF

Na terenie WOF w ostatnich latach Zr 6dto: Opracowanie wtasne na podst a\
obserwowane sag dziatania zmierzajgce do
uspokojenia ruchu. W Watbrzychu takie



TRANZYT U RUCH CUEZAROWY obszaru nie realizuje tego typu polityki.

Odrebnym wyzwaniem dl a obs cthajparklngow ni

kwestia ruchu tranzyt owegpgprzeron?ag]éi'zam'owego.

Na podstawie model u ruc rPe;Nne%Ieé'ngnéyﬁ)ohrt]mqp&lrlﬁlnact;owejr o nai .
okresl i ¢, ze obecne znaczenaﬁ : rucah przez ] Wi

transgranicznego w obszarze pozostaje ?bj zkar tk k Watbrzych | s
ni ewi el kie w skali <cat oéc?lep%@'%%s ?mrpg\%ogv?.

w wypadku S3). Ruch poj szIiﬁZA/L\CiCIQZFaArR)N/\HyI\tGM PRZESUADK

=y

Q

i dostawczych koncentruje e odc_i nku
Wat brSwelebo6wi deMarcisowice W g Fs 2'dr ¢ Sddaltt zowanym ak
. zaledW|e kllkanaSC|e we zt G
(DK35), w ciagu DK5,- o0oraz W icd Ao Swi dni ca .
Jawor (DW382 znaj UJacych SIQ w tagczni e
wor ( ) Zgodni e z wykonana anal i za
Z tej perspektywy istotne znaczenie ma kolejne punkty infrastrukturalne tego typu

wyprowadzenie ruchu ze Sw dmajchyl ii zsSawi cetb oldaztiacc h b e d g
(obwodnl_ca w ciagu drog %Fkiﬁgleamchlide,nrma3j5ac'e 3V\f1p>4yw na
czy wyprowadzenie ruchu z centrum svitu ac' i Mo bi I nocci w reai
Boguszowa-G o r ¢ (®W367) oraz Strzegomia y J stopni e mgr

. ni
( DW3 8 2) 9 dzie skoncen t ' O\)O’C?FQU%kCJ&)nUJe |éh bo[\)/wel% zalg'dYN% 0,

gorntczy kKamieniarski w 8 gminach. Planowana jest budowa nowych
Kluczowe w kontekscie rozmpwmektzéwipia rskyistgonuy ch o t ej
handl u emisjami na trans E%)EthPLPEeCdZZE'I@STWO RUCHU DROGC
zwi ekszenie roli kol ei w ransporci

towarowym. W tym kontek$cBeaezpiuegc den $t wm zrmmwwc hu dr ogoa
wskazac¢ |l okalizacje predew tWhFowaenset dijoednym z kl ucza

rozwoju logistyki opartej o transport kolejowy kt 6re wptywajag na jakosc¢ z
i intermodalny, niezbednei swz) tekdonvarki k onwyedsrtoygc jve mi e j
w infrastrukture przet aduMmakjowmige k swsg 6wy padkowosSci g cC
i stniejacych |l okalizacji poowisato tSnwind npioctkein,cjnaajeni zs z
w tym zakresi e Wahmibe ziy€ hnkad nizeennogodr ski

S o b i glJawom(otoczenie stacji kolejowej, jak

sts r c n a
i pl anowang bocznice do ZV\?.akVt/@FdeOW Z e ozgozzwgny\lgpp
Mer cedes) , Swi dni ca ZaW|s runksov‘a/ <y nieustapie
Przedmiescie, Kamienna Goprzgjazdulﬂrgzvﬁi%za&&Ngrﬁebezplecznej
Stupiec czy Zarow. odl egtoéci miedzy pojazdanr
LOGISTYKA MIEJSKA
Ust ugi |l ogi styczne na terenie WOF realizowane
sg przez podmioty prywatne Kkierujgce sie
maksymali zacja zysku, jednak zadaniem

sektora publicznego jest egzekwowanie
obowi gzujacych przepisow oraz taka

organizacja przestrzeni i zasad ruchu, ktora
minimalizuje negatywne skutki logistyki.

Konieczna jest intensyfikacja wspotpracy m.in.
w obszarze |l okalizacji automat oéw

przesyt kowych.
POLITYKA PARKINGOWA

Na terenie WOF nie jest realizowana

zintegrowana polityka parkingowa, niemniej

w szesSciu gminach wyznaczone zostaty Strefy
Pt atnego Parkowania. Wiekszosé¢ osSrodkow
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POLITYKA PROMOCYJNA RUCH TURYSTYCZNY
Kluczowe dla polityki zr 6Svenzoova@wmeijstotnym czynni ki
mobilnosci jest jego pr onwoegaat,yvkntioea an an ak anegeesntiiee dr
gmin WOF, w skali lokalnej i ponadlokalnej [ generujgcym nadmierng pr
odbywa sie na znacznie nijeenytstmirecdzoagtgactyenc zna obst ug
poziomie. Ponadto w gminach WOF generatorow ruchu przez tr
i

zidentyfi kowano ni edost atDeoctzyncgz yo fteor twe szczegodél nosci
szkol eniowa dla pracowni k@ow UStzoetdodwy ch (w sezoni e,
[ komérek z zakr esu pl an onaradoviego ponszedhre iest Sietegalne

w sposob zrdédwnowazony. W p&krakawawOFe) czy Zamku Ksi g
zidentyfi kowano brak nawyvwksopw mnideenyadchanobi ekt 6w co p
zwi gzanych z przekazywanioebrstiuguvswanynytnmr ansportem pu

budowaniem bazy dobrych praktyk w regularnych interwatach
transportowych wewnatrz ocbhzsazsarduoj azdu z kierunku Wr
funkcjonalnego. Ponadto w obszarze nie przemawia dzi$§ na korzys¢

odbywaja sie aktywni e -dz inaotoyzadji.dV obsmafze brakugec y j n o
edukacyjne dl a mieszkanc ézmtegrowangch afert tuystykznyehs u .

W zakresie promocji ruchu rowerowego WOF uwzgl edni aj 3 C ych zrownowaz

sprawdzajag sie akcje pro 3g%pote+rhCJ tq{rystyczny

dojazdy do szkot ygnpcpregie mi eVY arzs:pogo@t@egmewyr(orzystany

dla urzedni k6w za doj azd 2Zak rreoswewszpel tcgryacye zor gani z a

konkursy dla szkoét (np. aﬂ<cvj1laaéRooiwoeire)lwaymiMaq't)i.ektc’)w h

Zar owno Wat brzych, jak i Swtludrnx)s;ciayﬁzngﬁac;h gézt;fz f]?

promowacé¢ transport zbioro pT.zez

ochrony Srodowi ska, dzi ek qAWStbyetc%oJeD c}/cﬁ/pOW|ed2|Elne

flotach nowoczesnych polatzudroyStWeZkr}aroyv%gz'n traktuja

i wodorowych. formac Jezd2|e s am
z punktu widzenia polityki klimatycznej

Ustotng role w promocj i tiratnrsgoros pour tpauvbd ji crzanleegzoat o by

pet ni infrastruktura: at rkakiceg/jjmes di wyrgfoodrneowaé¢ o of

przystanki czy zabytkowe dworce. Transport zrownowazonej mobilnos$ci

kol ejowy w obszarze WOF pozostaje czeScia
dziedzictwa kulturowego, a wybrane obiekty

inzynierskie, takie jak st
czy wiadukty stanowig atra
ale moga takze stanowi ¢ 2zré
mi eszkancoéw agl omeracji. W

e, tunel e
e turystyczne,
o dumy dl a
ane osrodki

;

n
WOF promujag bezptatny tran t publiczny,
jednak jak wskazuja badania i nnych

osSrodkow i reali zowane na potrzeby SUMP,

ptatny transport publiczny wyzszej jakos$ci | est
bardzi ej pozagdany przez mieszkancow.

Dobrag praktyka w obszarze promocji ruchu

pieszego w centrach osSrodkoéw Watlt brzyskiego

z
o

Obszaru Funkcjonalnego oraz w podrdézach

pomi edzy atrakcjami turystycznych moze by¢

rozwijanie map informujgcych o czasi e

pieszego dotarcia do najblizszych

atrakcji/kluczowych miejsc.
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—  Podsumowanie -
Podstawowym wyzwaniem dla obszaru dowbéz uczni 6w do szkot. Oz
Agl omeracji Watbrzyskiej wyodzetskdéaw enab rtarkansport publ

porozumienia samor zagdOow pzozpwad gan cgzcaengio wicazes$Sni ej pr z
skutecznag realizacje pr ojdedkk vormme nt Gw ssztary érbgegrialc z ny ¢ h

publicznego transportu zbiorowego. efektow tych wydatkdédw w sk

Zintegrowany Program Transportu Publicznego . -

na lata 2014 -2025 dla 22 gmin Aglomeracji za g owny ¢czynnl kK braku PO
. ) eallzaCJ l anu nalezy

Wat brzyskiej zost at zreal|V\;|owannye on}aganlzaCJaz {1 a

wyt agcznie w czesSciach, kt o.W,i

niyea;alezne inwzstyCJe posjzc e Racpl_|t)}é/zneg porozun

amor zadoéw pOW|agt Yi gmin w sprawie

s a ' jednolitego systemu transportowego

W2023r.r zeczywi ste t gczne wwdbazarkei. Badania jakosSci owe

na lokalny transport zbiorowy w WOF ze gminy i mi asta wciagz sk

zapl anowano na,z6zago§lkornk. n zrbzumieniu swoich ustawowych kompetencji
16 mln zt przeznaczono naoroabzs thurgaek us yzsrtéedmedtw f i nansow

transportowych poza Wat b rwsypcéhtepor aca na | i-gminyniewoj ewo
i Swidnicg. Z FRPA pozys kzaanpoe wirai a esnp ¢écjen o §2¢,i3 snylsnt e mu
zt. Jednoczednie gminy wydaty az 12,5 mln zt na

KLUCZOWE WNIOSKI

AJednym z najpowazniejszych wyzwan WOF sg zmiany d

populacji i starzejace sie spoteczenstwo.

AObszar charakteryzuje sie niezwyktymi walorami $r
turystyki.

AZabudowa na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej cec
wpt ywa na podwyzszenie stopnia trudnos$ci [ koszt o
przysztego systemu transportu.

APoza miastami rdzenia brakuje spo6jnej i bezpieczn
ruchu. Konieczne jest nadanie wyzszego priorytetu

AoOferta transportu kolejowego w obszarze sukcesywn
obszaru jest IWrmicd aWat Zrezwelyl edu na brak silnego
i poziom integracji transportu autobusowego pozostaje na nieakceptowalnym poziomie.
Dziatalnos¢ |licznych przewozni kow ptomeemacyj nych i
skoordynowanego charakteru. Poszczegélne podmioty
autonomiczng polityke, ktdéra nie tworzy spébéjnej o

AJdJedynie ok. 52% terenéw o funkcji mieszkaniowej s
do przystankow transportu zbiorowego. Zidentyfi ko
wykluczenie komunikacyjne.

AW obszarze brakuje integracji taryfowej, a planow
funkcjonalnego nie jest mozliwe z wykorzystaniem

ASieé drogowa na terenie WOF cechuje sie znacznym
mierze z jego rzezby terenu i cech jednostek urba
rosnie natezenie ruchu drogowego, co przektada si
zanieczyszczenie hatasem. Podej mowane dziatania z
ni ewystarczajace.

ANa terenie WOF nie jest realizowana zintegrowana |
wyznaczone zostaty Strefy Ptatnego Par kowania. Li
P&R I B&R jest niewystarczajaca.

AZakres promocj i i edukacji w zakresie zrdédwnowazonh:
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3 . Scenariusze zmian
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Pl an Zr6éwnowazonej] Mo b i | nkrajowego tdkie @k zakkz regeptracji nowych

dl a Wat brzyskiego Obszarupdjuakadwnsap aaleigmowych po 20
przewiduje trzy scenariusze rozwojowe oraz w zakresi e optantrangparciee mi sj e
scenariusz bazowy. Wyznactvwajowym@o2028k.). er unki
rozwoj u t ranspor tu mo b i \}Vy%r%ng/ 80 reahzacl%gen?glu@z v(\ilzjacc'elé

Wat brzyskiej w perspektyW| .
. . . P& by¢ am
2035 r. i strategicznej do 2045 roku. J ednoczesn| e mozliwe do os

Scenariusze zalezne sag zaz wmonglogldzia&kmiesm | okal nych
wspoO6t pracy miedzysamor z g dEfektg ealizacji pcenariuszyynpo konsultacjach

Wizja

inwestycji realizowanych przez gminy, powiaty spotecznych bedag przedmiot
oraz wojewbddztwo i wt adz ewidokrggrialnej orSzoredelawaniaursclazue |
dziatania i pakiety dzi atRdzwgplair tteo sdo lot ggd miseg oceni
mieszkancoéw, opinie interzsaziiatsaly i zaproponowac¢ o
i kierunki wyznaczane przez dotychczasowe do realizacji.

strategie.

Kierunki transformacji wyznaczajag takze

decyzje Komisji Europejskiej i poziomu

WIZJA

Na podstawie diagnozy potrzeb mieszkancow i interes
w WOF:

Do 2035 r. Watbrzyski Obszar Funkcjonalny bedzie mi
zdecydowanej wiekszos$ci mieszkancow, zintegrowanego
publicznego dzi eki aktywnej wspotpracy miedzy samor

Odbudowane zostanie zaufanie do transportu publicznego.




Scenariusze —J

Tab. 2. Rozwazane scenariusze SUMP WOF

SCENARIUSZ OPIS

A Transport publiczny nie stanowi realnej alternatywy wobec
samochodu dla wiekszosci mieszka

=

ADo 2035 r. wprowadzony zostanie
samochodoéow spalinowych, jednak d
samochodoéw na drogach bedzie ros
el ektromobilnosci bedzie wolniej
REFERENCYJNY (BAU) A

0
Brak realizacji planu mobilnosci. Zrealizowany zostani
wszystkim drogowych), jednak pod
zmi eni sie na korzysc¢, nie nastag
aktywnos$ci i nteresariuszy.

Samorzgdy nie porozumieja Ssie w

T N DO W »w 5 O N

a

ASkutecznos$é polityki przestrzenne
sie skoncentrowa¢ nowych inwestyc
obstugiwanych transportem publicz

ASamorzgdy WOF podejmag dziatania n
transportu publicznego, jednak dz
skoordynowanego charakteru.

AZrealizowane zostan
Jednak nie doprowad

ADo 2035 r. wprowad

OGRANICZONEJ samochodow spalino

WSPOLPRACY (A) samochodow na drog
el ektromobil nos$ci

nowe i nwesty
one do ut wo

N Q

a

n zostani e z
c h, jednak do
h bedzie rosn
d
S

T® S N
o<

0
y
c
edzie wolniejs
e

AJdJakosé polityki prz trzennej nie

AZwiekszy sie skala inwestycji w r
i rowerowego.

AStopni owo pogarszaé¢ sie bedzie st
trendy demograficzne zostang utrz

ATransport publiczny stanie sie re
samochodu dla mieszkancow miast i
wi ej skich WOF. Spd6éjny system tran
o czestotliwo$é¢ bazowag potgczen a
60 minut.

INTEGRACJI | INWESTYCJI A Gminy beda prowadzi ¢ aktywna wspo
(B) zarzgdzania transportem zostanie

bardziej efektywne wydawanie $rod

ARzad i samorzagdy UE beda dziat ac
Europej skiego Zielonego tadu.

ADo 2035 r. nastapi wznowienie ruc
Nowa Ruda-$Sdiupawica zRadd diwa

Zr6dt o: Opracowanie wtasne

QD

= 0

N

o <
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SCENARUSZ PRZEZNACZONY DO REALIZACJI:
SCENARIUSZ C: OPTYMALIZACJI
Na podstawie analizy wielokryterialnej ZALOZENUA SCENARYUSZA
[ konsul tacj.i spo’f_ecznyc
planu okreslono, ze do "AJakosé wspot pracy pomiedz

przeznaczony scenariusz nr 3 (optymalizacji). Wzroséni e iednak budzet w

Uwarunkowania demografic ograniczony. System transportu publicznego
obszaru sprawiaja, ze ko zostanie odbudowany w oparciu o system
rozwigzani e najwazniej sz skomuni kwvowerzt ach przesi ad
w warunkach ograniczoneg i minimalizgpper EbpewadDwe
Sprawia to, ze zakres in transportem publicznym be
. . atrakcyjne od transportu samochodowego,
infrastrukturalnych i ta : . .

. jednak wcigz akceptowal ne
zrewi dowany wzgledem st a

mieszkancow. Takt bazowy

w scenariuszu B. . L
aglomeracyjnych wyniesie 2 h.

Budowa zintegrowanego systemu transportu ARzgd i samorzagdy bedag dzi
publicznego jest koniecz zrealizowata cele Europej
w perspektywie 2035 r. A tadu, jednak nie uda sie
nie uzyska potencjatu bu =zaktadanego tempa transfo
i taborowego, by wuruchom

n
ADo 2035 r. uda sie wyprac
system transportowy w pe

porozumienie w zakresie organizacji

Ponadto, w zatozeniach p transportu w obszarze. Dz

scenariusza urealniono z wspot pracy gmin i silnej

tempa realizacji inwestycji. organi zatora uda sie zwie
transportu na poziomie po

scenariuszem B przy istot

nakt adach.

ADo 2035 r. nastagpi wznowi
kol ejowej nr 327 Nowa Rud
Scinawka zRBad@&dbwado 2035 r

ATrendy demograficzne w ob
utrzymane, a skutecznos$¢
w zakresie koncentracji z
ograniczona.

ﬂm ? Q'_.- T
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Na podstawie anal i zy systemu
w Wat brzyskim Obszarze
Zaproponowano poni zsze 0 bsszzkao dyy
Do kazdego obszaru przypipsan.o. C
. . . S . oni ze
strategiczne i operacyjne. Wszystki e inwestycje
w obszarze mobilnosSci
w poni zej wskazane cel

— Ce | e |

mobgbdnpé
F uonrkacz on

e strateg

1. Integracja
| rozbudowa systemu
transportu zbiorowego
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4.1. Integracja i rozbudowa systemu transportu

zbiorowego
Budowasystemu t r ansportu publicznego konkurendboejdzé@o wob
wymagata integracij.i infrastrukturalnej, przestrzent

podsystemoOw or ataboi chlwe spryzgwoawdw mi ej skich, agl omer a



1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego

Cel strategiczny Dzi at ani a

1.1 Budowa systemu 1.1.1 Budowa systemu transportu aglomeracyjnego

transportu publicznego
konkurencyjnego wobec
samochododéw

1.1.2 Zapewnienie wysokiej dostelpno
w miastach WOF

1.2.1 Cyfryzacja i zapewnienie wyso
i nformacij.i pasazer skiej

1.2 Integracja . .

infrastrukturalna, 1.2.2 Poprawa dostepnosci i nfrasjtru

przestrzenna i czasowa 1.2.3 Koordynacja rozktadow jazldy
systemu transportu

1.2.4. Budowa | okalnych, agl omerfacy
przesiadkowych

1.3. Modernizacja parku 1.3.1. Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej

taborowego dl a |pBZ PosRKarfeMiskoemisyjnego taboru dla systemu komunikacii

autobusowych mi ejskiej w rdzeniu Aglomeracji [wat
Pl an MobilnosSci Aglomeracji Watbrzyskiej
podst awowe zatozenia zintegrowanego syst

transportu aglomeracyjnego

Niskoemisyjny transport miejski i nowy

Jednolita taryfa. tabor dla przewozo6éw agl ome

Wyszuki warka potaczen Rotlrpozkdmide kazdej gminy z

w aplikacji mobilnej weztem przesiadkowym
Organizator transportu Ograniczenie skali wykluczenia
aglomeracyjnego komunikacyjnego
Siatka potagczen dla catfa&ni transport publiczny r
aglomeracji alternatywag wobec samochod
Wezt 6w przesiadkowych,Paodziyant 2na komuni kacj e mie
0 znaczeniu krajowym [ agl omeracyjnag
Zr éd6znicowanie taboru na
potaczeniach miejskich
i aglomeracyjnych
Do 2030 r funkcje organizatora transpor
Zarzgd Transportu Publicznego Agl omer ac]
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To codzienne dojazdy mi esW&ktabhirczwszideehRpwanu autonomii

pracy, sklepu, przychodnimicasyt srzckzodryi a w zakresie o
odpowi adajag za wiekszos$¢é¢ ma cshwo iwm otbesrzearrizee.. W pozost
Budowa dostepnego i przyjvazmreeggno Q@zZeach, zakt ada sie
Srodowi ska transportu pubWddmwmiekjooc jtep ggli omertaedyj ng.
poprawy sytuacj.i mobi | nodzcal ez ma slzeaddkzziee od nakt adow
WHasnie dl at egdoudeveani ecznaorjgeasnti zatora, jednak zakt a

sp6jnego systemu tr ans p o rfiinkcjonowanie jednego organizatora.
aglomeracyjnego oraz zapewnienie O R D Y NACJA ROZKLADOW JAZD

wysokiej dostepnosSci transp

publicznego w miastach. qdea wez’f Ow przesiadkowych
B budowa nowei iakosci tmfrastruktura organlzatorzytransportu

y u I v¥ Q ejma dziatania na
publicznego w obszarze rozmozﬂ ajazdy tak by pr

konieczne jest racowanie nowego modelu
Jestwyp 9 oraz, aut obusowy

wspotpracy pomigdzy jedno léoéﬁw c'ﬂérak?grma;mﬁsboﬁ sugllgzny

terytorialnego w ramach realizacji SUMP (Planu b
. : : . <o epsz szarze ostanie zintegr ywany w oparciu
Zr bwnowazone|] Mobil nosci E viez’revw p8r2e3|adko

koniecznych do wykonani a ocﬁaraﬁtzrz%fgrajd/vfm aglomeracyjnym,
Adntegracja istniejacych lokangntiesndlokalnym aRspotr & wa

publicznego (gminnych, powiatowych, funkcjonowania systemu pr z
woj ewédzkiego, kraj oweganuosriazb ypér ysvkaotonrydcyhn\owany r oz
W wymiarze przestrzennym, czasowym oraz zapewnia takt co najmniej co 120 minut na
taryfowym. kluczowych trasach aglomeracyjnych w dni

AUt worzenie platformy rorpoc%\?aNr? kI%ZO\ﬁyShOH?SSICh n,:'eJSl:'Clh .
multimodalnych opartej o otwarte dane B npa spa da E S 0 8 N Iz \éVJO s (1: 5 P
i wymiane informacji po 'ggdzmagr:szczytu

organizatorami;
JEDEN ORGANIZATOR _Na ko[ejnej stronie zaprezentowano ma p €
jednolitego systemu transportu
Dzieki wutworzeniu jednegoaplSomedrkaacyj nego AW zakt ada
decyzyjnego w transpor ci epgtuddz ecrzingy nmt rmpoezd h Weodsyst e
bedzie potaczenie pot enc]jnadjskiegk agloaeracyinegd itkadejowegm r t u

autobusowego. Silny organizator transportu W spojny system transporto
Zintegruje wszystkie Iinlveeza’fudvmbmrszoewseladkbo%v(dyZdhe

mogt skutecznie testowac tec@nao(i 919 wezt 6w

i rozwiagzania. Docel owo z aqu' "t J © -
srodkow bedzie mozna sk oNEEEEERRSNRERNCIERORT= PN SES
jednego biletu. Dautolgugyi t transportu

bedag kursowaty w réwnych :
takcie) od rana do wiecz KRAJOWY KDP (2045+), kole]

mi eszkancom dostep do ws
ni ez bedny cUbtwowsnte jednolitego
organizatora transportu oznacza

RFfS120ASdyl > NB
I dzi26dza RI f S120A4A
miejski i aglomeracyjny

sl

przeniesienie pod zar zgd AGLOMERACYJINY Kolej regionalna, autobus
Transportu Aglomeracji VW RFfS120ASd0yex YAS
pot gczen wykraczajagcych i aglomeracyjny
osrodkow rdze:”!a oraz EOLOKALNY LatG2Gye Ldzy1dG otl
przewozow reéeallzowanyc dla sieci komunikaciji

gmi nna. lehqza!ehaeasyst aglomeracyjnej
transportu publicznego w

i Swidnic y do wspélnego SUBLOKALNY Komunikacja miejska lub
taryfowego i informacyjnego Aglomerac;ji aglomeracyjna

Zr6dt o: Opracowanie wtasne.



Rys. 7. Zatozenia systemu t
aglomeracyjnego

w WOF zintegrowanego
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Tab. 4. Obecne koszty transportu publicznego w WOF ponoszone przez gminy

WYDATKI NA PUBLICZNY SUMA WYDATKOW NASUMA WYDATKOW D(
TRANSPORT ZBIOROWY PUBLICZNY TRANSPORT DZYUECU DO SzZKOt
W RDZENIU - 2022 ZBIOROWY OBSZAR)- 2022

POZA RDZENIEM - 2022
31 651 z0Ma® bzizychl7573 000 =zt 13 717 232 1zt
Zrodt o: Opracowani e wtasne.

WIUECEJ POLACZEN AUTOBUSOWYCK dZZla&jkdlcych poza granic
UNTEGRACJU ZARZADZANUA U FWUEKISZYE NiYUWat brzycha, w t

FINANSOWANIA mi ej skag wewngtrz gmin i mi
Pl an zakt ada konsolidacj(-;-p(?/vjfy%zaquyé(fmh nfho <4 rdzeniem.
transport publiczny poza Sdaecowaemy ik kostztdwst ugi si
dowozu dzieci do szko6t dzrieklii adwadnmyemiw 2035 r. pr
jednolitego systemu transportu Wat brzyskag (z wyltgczeniem
aglomeracyjnego. Zat ozono obstugekomuni kacji miejskiej w ob

komuni kacyjng na pozi omi eadmikniustrOaany jnmuycmaWat br zyec
gt 6wnych trasach agl omer awyposioky5hz6t0g cnzlgnc yzcch r oczni e
osSrodki WOF , 120 minut i @dn0t mfaoaiutznad22 r.
po’fatc_z_e_niach uzupe’fniajché:jha‘é noé)sdvl\fagdlﬂ.ea‘c\k;frﬂogi pol
obszary wiejskie. i oczekiwany wzrost gospod
W skal. obszaru dla zatlt oztomemgat @oenioanukonser wat ywne
obstugi i siatki pot aczensyytgd aaneir acgmagrcaf i cznej i
przedstawionej na mapie w Planie oznacza to

realizacje ok. 5,5 mln wo‘(]%lr{)ééﬂizolszetgnte gﬁ‘é;o\rﬂl%’ga:ng
roboczew?__035r.orazok.?,SmIn _ realizaci % |stotne1 czes$ci
wozokil ometrow roczni e. D;S) lp '%(218%

aglomeracyjnych zaliczono % sz0$¢ potaczen

Tab. 5. MozIliwa skala komuni kacji agl omeracyjne
[ powi at qwpWOBzczone zatozeni a

SKALA WSPOL KOSZT WOZOKILOMETRA LYCzZzBA KM W OBECNYM
(2022)
Wysoka 6,5 zt 4,7 min wzkm
Ograniczona 8 zt 3,9 min wzkm
Zr6dto: Opracowanie wtasne.
Dobra praktyka: zakt adanyZwiamziekm peegwsitantmoyw d Gr odz i s ki
jest mozliwy w Polsce JjuzZPrdzzeiwsozy Autobusowej wspot

Powiat Grodziski Pruszkowski i gminy z okolic
ka Mazowi eckiego w
Tsowania na przewozy

'&?(mgrac j%e Z aF\:@duséZLﬁ Ro%ngu

Komunikacja Beskidzka, operator Beskidzkiego
Zwi gz ku PeGwmiantnoewgoo z ar zgd
pot gczeniami w oBiozizejn, uj
w 2023 r. zrealizowatlt si a h
poziomie 5 mln wozokil omet r*& obAszar U OWY C

zami eszkiwanym przez ok. P106v\5yztsyzse. porszéybk.t ady pokazuj
Aut obusy agl omeracyjne kuSrUsMPj aWQFans g real i styczne i
w réownych odstepach od wcdzae ssnyec hr ogzobduzdionowa ¢ komuni ka
porannych (4: 30 do 22: 30)a.glKounresrya coybjsntgu gdiowatneego p o zi
sg niskopodtogowym tabor em.
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Obecnie koszt wozokilometra w przewozach dwa razy dziennie i dt ugot
podmiejskich wynosi od 5,$%zIidot B ,I5ulztdo Oz ztao r zec
to, ze w budzecie, ktory mgtmi dyc WOIFu qograhjoza kptodnean c j at
dzi$§ na przewozy aut obusowe odmmoadnlkéw pot ozonyc.h na
zrealizowac¢ nawet 4,8 mlnTaloaz oky tl wanejta 6avmn iT®j sza t e
ni emal tyle, ile rocznie iwykeontuy @y jamnd orbaigiyonu, poni
mi ejskie w Watbrzychu. Pokorak wr émcyyjanos¢ wykluczony
potaczeni e najwaZniejszycrhi os$7loadkddvw obszaru.
gminnych ‘ najbliZszyml ZZI a’:ménla w zakresie organ
przesiadkowymi z czestotld Ve sicd gogpoodzén\ﬁ/a’rbrzych
Dalsze efekty synergii transportu kolejowego, kil koma i nnymi naj wi ekszym
autobusowego miejskiego i podmiejskiego obszar u maJ a nieskoordynow
w potgczeniu ze zwie;kszen buf ofratodowiska ¢
pozwoli ¢ na uzyskanie nie e 0 C
obszaru WOF transportem publicznym 6‘00 .rp bq}PC m ({zya\A/oadny, k
: . . . pewn pieczenstwo,
w bud_zeC|,e, ktory jest w |Zawyge(9c}1neqm|5rze3|adk| Dzi $
! powiatow WOF. odbudowa¢ zaufanie do tran
W czeskich zintegrowanych systemach publicznego, co wiaze sie
komunikacyjnych (czyli np. w Trutnovie czy [ realnej alternatybolyy dl a
Mezi mésti) koszty uruchonmircanapdrtkmpotrzebuje jedna
autobusu podmiej ski ego s awskarzaniagosgodariazWitwa Proil es ckel.at ego
Odpowi adajag za to przede kesriysdxnen jest zastapienie
konkurencyjne przetargi i efekty skali. decyzji gmin dyskusj ami na
Tam, gdzie to mozliwe, yz]é;%y V{/yd2|z3§)r8t?3%otnalnyner:jow
zbiorowy publiczny powi %8 "éporwad% portdu gl ome
dowozy wuczni ow do szkot . TAB@ROAEI&JMEFGA@YJNY
B?;VZJ.C2Cipgsvsvn\gorzg\évwis25:ln?chg‘otrz%b%)y\féstrkgkgptal%éfu dostosowanego do
potrzeb przewozoéw o charak
WOF DWOCH PREDKOSCY aglomeracyjnymiregionalnymoodmiennym
. . . k+adazi.e drz parametra
Obecni e w WOF ma miejsce t Vf(to
mi asta rdzeni owe dokonUJak%rngrh'#)Qé%vdjl mleijlej. Dl a
zeroemi syjnego taboru, za%QE@%ogygg‘ng?ggﬁrJ‘g-}fﬂage’%cgefkc{“"E.CZne
publicznego poza rdzenie
pogorszeniu. Obecnie w m|peojseconwosécc'i.'ach, q<rtodr|ea prze
maja dostep do transportuii!oﬁnnme. roﬁlvceéjopy h pOW|n|3n s
sytuacja sie poprawia, w m"’llje){(s'ceojwo. uc.ioac%’, p05|ka ap
gdzie dostepu do transporqruz.no Jeg”blwee{lgon%ivg?lso 0scl
mazpogar s ZAatoibasy, kt 6r e B%E'S? %mupﬁigzigju ﬁogn,:gjglsc
Tab.6.Zr 6zni cowani e taboru autobusowego

TYP TABORU TABOR MIEJSKI

TABOR DO OBS

TABOR REGIONALNY

Klasa pojazdu Autobus miejski

Dt ugos¢ 12/18 m

Liczba par drzwi 3/4

REJONOW
PERYFERYJNYCH
Autobus regionalny Minibus
12m 8-10m
1/2 1

Zr O doprasowaniew! a s ne.
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WSPOLNY BULET EFEKTYWNOSC FUNANSOWA
Dzi eki powot anorganizatosap 6| negkoni ecznos¢ unifikacji =zar
mo z | i we utwerzkaie jexinolitego w obszarzewynika z ni e e f e kobegnegoo S c i
schematu siat ki potgczen mepdaeltegfoi nansowani a zadahn
O wspolng numeracje, jednmadbitlynNss&drimrhetzne fi nansowar
rozktadow, wspolng taryfedowazu wspddingw do szkot , t
system internetowej dynamicznej powiatowego i transportu gminnego generuje
i nformacij.i p.a sPaozteagrcszkei neija Ixosatyzadménistracyjne i nie pozwala na
takze mozna sprawdzi ¢ w alkdrn kywxtaninea z edfedlotnbw skal
czywinternecie Bedzie tam mozneafkkpidiw twalkpzoest aci zaspokaj

bil ety wszystkie rodzamcebiploricaé:cziea'lch Powyzsze

dziat ani pozwolag na zape énernzi Jfyd~so:§<ierjnln 2t mo zn
jakosci i nf or maMije s zpkaasnaczyed lj

na
a

pot ozonego zal edwie 6 km .od IrEo); X r@ysgsnmeigﬁgs\?vg
Me zi mesti n! € musza sl r%t?z&c%&g%lﬁzhcﬂ apsgo tﬁ a%t{)bﬁsowego

taryfa OPOW|q_zu1,(,e w pOJe dBsz & 0:—}5 9P7 budzet r
zaraz majg WwWslasc. rocznie. Z obecnej proporc
Na jednym bilecie moga kor zystac¢ zo@aonyxwiggoiwe, ze ok. 45 mln

regional nych, autobusdédw kmpmaeairkaaci onenijeg stkireg obst u
i odpowi edni PRbanPK8bdwl n o Saglomek&c.F

zaktada osiaggniecie tego samego standardu na

obszarze WOF.
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Ry s. 9. Dostepnos
transportu publicznego

w WOF - 2035

Zr6dto: Opracowanie wtasne
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POPRAWA DOSTEPNOSCHY Obecnie decyzja o zakupie samochodu nie jest

W procesie analiz zdiagnozowano w obszarze wyborem, ale w wielu lokalizacjach przymusem.

WOF tzw. 3biate plamy komuni kacyjnej obszary,

do ktorych nawet w dni rohs~=22 =i~ daoasi ar~n

Zzaden 0g Ol nodost epny tr a Dobre praktykl: razem IepIEJ!

Podstawowym zatozeniem p wysokiej jakos$éci transpor:t

ograniczenie liczby takich miejsc do jednolitego organizatora transportu.

racjonalnego minimum. Na obszarze WOF _ _
i stnieje takze wiele mie Na obszarze sagsiednim w st

prawda dociera w dni robocze transport Agl omeracji Watbrzyskiej ,
publiczny, jednak jego q dzierzoniowskim, jest real
i czestotliwo$é kursowan Powiatowo -Gminnego o nazwie

ograniczona 7e petni on "SOWUOGORSKYE AUTOBUSY", ¢

o charakterze socjalnym do powstania Sowiogdérskieg
realna alternatywe wobec Publicznego. Z kolei czeski kraj hradecki

samochodem. W miastach Vv W ramach zwigzku 19/R2HDO zam

zapewnienia atrakcyjnego czasu przejazdu wzkmw publicznej rozktadowe
transportu publicznego Kk autobusowej i 5,9 min km w publicznej,

form uprzywilejowania komunikaciji zbiorowej: kol ejowej komunikzcji pasa
buspasow, $luz autobusow transport autobusowy ptaci

drobnych usprawnien majag Kolejowy podobng kwoteg.
przyspieszenie transport pla poréwnania Koleje Doln

Ef ektem zadan zaplanowan gk. 11,5 mln pockm rocznie
PZMM jest zapewnienie, Z mjiejska w Watbrzychu pokon
beda mogli poruszac¢ sie  wzkm wskaliroku.

i realizowac¢ swoje potrz

posiadania samochodu.

@ 641408/21 w X
51 min ZPOZDENI 6 MIN . »k.
O Trutnov, aut.st. 12:35 i
& Adripach, Horni Adripach, 13:26 ‘
Zel.zast.
Jizdni fad
®
'.b
2 @ 0_ O ®
- ° X )
o /— >
()

Rys. 10. Stan pozagdany: Kol ej, autobusy komuni l

w ramach wspol nej t ar plderzeip owder 6wesyp OM nrcyzne s ki m z wi
(widok na Trutnov)
Zrodt o: http://tabule.oredo.cz/idspublic/
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2. Spojna, nowoczesna i bezpieczna
2.1.1. Zaplanowanie i budowa

infrastruktury rowerowej do c

2. 1. Rower jako sSr{2 1.2. Untegracja transportu
podrdédzy w miastachftransportu poprzez tworzenie
wspo6l nej oferty

2.1.3. Budowa infrastruktury
rowerowego

2.2.1. Budowa kompl etnego sys

2.2. Rozwé] oferty dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego

2.2.2. Poprawa warunkow dl a t
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Rower to najbardziej efektywny energetycznie poza korytarzami o naj wiek
Srodek transportu na kr 6trkchwrdwerdwego koaieczna jeshuspokojenie
Cho¢ z tego typu pojazdu driég mogiee & lkaszaeyts miaso z
kazdy, to ze wzgledu na kwrppryZyxpadchkhw!tercazkie mozl i wos
(poprawa stanu zdrowi a, tm@m&izreowasrytcdhs cizovegyjo)i nfrastr
i ekologiczne(z er oemi sypbma@a&«¢ hat awa)yt o zastosowac-l.przekr 0]
R A N T M AT SO CYRLTINT:
jest tani zajmuje mato ppozdesst:[ar OeWésJ '.SI'eeCslt (}/rog dl a
dostepny ala wi ekszos$ci mvglepsezrksaprzielzé]j[ W'é roku 2035 r
) (uwzgletfnlaja,cej potrzeby
\r/g;btjdgv;arfy%icjehdna;(nieiovrjrlw;)le(:n;rrlliCa dySpéaneuQFaem tYCh dziatan bed%i
sieciami drdég rowerowych b %I%C%Enitw rowerzystow
l okalizacjach wyrazne brag< z DRE T rl? P{q _rkgv&erowego.
J y 8'd Fa ?é \Rlél’—' i prowad
rowerowej lub odpowiedniego uspokojenia : zakrojone badania Buchu rowerowego. Z tego
ruchu.Z tego wzgl edu konlecznalj edsut CZUdéocV\fa salozefi re
0 j ' i [ frastrukt .?{owero%\/ej
spgjpej S'EC' N po n Q byhc r.oz erzenie a
codziennyc przemleszczen t{m npar émlBé/szczanla si e
spetniata one wysokie standard on|ec ne
jest wdrozenie i st osowa nIStQinememkguwdzawa@rbmodjlltrwsportu
projektowania drdég rower olwyWwehr e d G tjea stt wtaakze | ego
Infrastruktury: WR -D-42. Srodkami transportu poprze
Ponadto konieczna jest budowa infrastruktury infrastruktury wspi erajace
uzupetni kjsacajt nych StOjaVK V\ym przypadku naci sk b_r—gd
rower owych zadaszonych |ik%zen|e dostepnosci '
rowerowych,przy szkot ach [?Jg %Ié} "%Wej’ budowe pa_rk
uzytecznosSci publicznej orr zéj %tn ‘?Jélw r%"pvye”\’/vw pUbl.I.C
) y N bedne i est tlﬁ”‘tzeg?rzi1 ji Izé]stir?le umozl i
rowerow. Nl €ezDb e J P5w8r5®p89“’£z 0t6 w poj azda
infrastruktury prysznicowej w obiektach licznedo.
uzytecznosci publiczne]j R}\'})ragna I nwestycij.i
i stotne jest takze zapewnieni e |nfrastruktury
wspierajagcej, ktora bedzie wspierata integracije
transportu rowerowego z i nnymi Srodkami
transportu. Ni e wszedzie Iinwestycje
w petnoprawne drogi rowerowe maja Sens:
Dobra praktyka: drogi 2 minus 1
Droga2-1 to rodzaj drogi z wasKki mi
i rowerzystow po bokach or az | ecC Pruojektpilotaiowy - przekréj drogowy 2 S € M
dla pojazdow silni kowych. Gdy ne 2 minus 1 oj azd
z naprzeciwka, oba pojazdy wjezc |&@,f & ‘& a pie
i rowerzystow po swojej stronie, ‘g . rws ze
ni ezmechani zowanym uczestni kom r :(: EE sie.
W badanych lokalizacjach na tego typu drogach liczba N » i
rowerzystow wzrastata o 50%, a «L :2: 'y 0 259
zprzekroem2-1 koni eczne jest uspokoj ¢ o o v f  'es| OWC OV
Tego typu drogi sag standardem w ar - T [
w Polsce projekt tego typu zreal Zachowaj estroinosc! 5} g m)j
W Szwajcari. drogdrnfahrlmahns,qwﬁzwacijangOtz'13' I\IT_llot*azo_W.
moéwi si ebynmai Injidev ag 12l w | (5 [2 O CRLl

Zr 6dt o: UMY4G Ni epot omi ce
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transportu.
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3. Przestrzen dla zrownowazone | mo b
Cel strategiczny Dzi at ani a
3.1. 1. Uki erunkowani e pr d

suburbanizacji oraz racjonalizacja wykorzystania
terenéw pod zabudowe

3.1.2. Integracja planowania przestrzennego

3.1. Koncentracja zabudowy z planowaniem mobilnoéci

SR Wy pracowanie dobr
transportu publicznego w gminnych standardach
ur bani stycznych w ramach

3.2.1. Wspoétpraca miedzy{
w planowaniu generator ow
konfli ktow z nastawieni efq

3.2. Zintegrowane planowanie przestrzenne 3.2.2 Budowa kompetencji w zakresie planowania

[ i ntegrowania mobil nos$ci
za planowanie przestrzenrt
poziomu partycypacji spot

3.3.1. Utrzymywanie i usprawnianie (ij.
dost osowywani e do potr zel
infrastruktury 1 el ement (

3. 8. 2. Poprawa dostepnos(

3. 3. Przestrzen dl a akt . .. )
Z niepetnosprawnosci ami

3.3.3. Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajagcych ruchowi pi d
i roverowemu




Rys. 12. Obszary
zabudowy w pobl i z
o wysokiej jakosc
komuni kacyjnej or

przesiadkowych
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Planowanie przestrzenne jest tym kompetencji wesprze proces podejmowania
zagadnieniem zarzgdzani a rwacsjaomoalzmngydczhh edecy zj i i, po
terytorialnym, ktore w beszprozsyrjeadén it askpzoes 6rb6 wnowadz e
wptywa na jakos¢ funkcj onfoowama mai ntar adnasnpyoor t u. W r ez u
obszarze. na zminimalizowanie konf
Tematyka mobilnosSci jest pﬁzgsgzgr}p){c%cznym’ chot¢

czesto zaniedbywanym el emeéznMredn YpA Nino wahd TaE PNOSCU
przestrzennego, a popet niTRANSPORTOGWEOC es ach

plqnistycznych btedy czy VO'SerqOKpZaF;rzZ o'vx?nosaklerunkow
gt ownym czynni ki em wplywajqcky*a zestrzenny gmin

r
efektywnos$¢ transportowsa \/ga’r gzoySEblszoabszar Funkcij on

WSPOLPRACA U KOORDYNACJA wdrazania zalozen zréwnowa

i i di bil nosci.
Jak wynika z przeprowadzonej diagnozy, oraz mo
jednym z kluczowych WyzWavxgrrwgcp\glgsgvée{(enyéeg%dowy
Obszaru Funkcjonal nego Jergt st o'}pracawyznaczane S

mi edzy podmi ot ami [ koo k% Zé,y SObs fe@2pProszon

r
realizacji plandw strat eglrgumlﬁa jgyﬁhora%v%r%machrozwow
y |stn|ejqcych z

wyni kajgcych z nich inw V% (t')

. ; . rdziej korzystnym 'z punktu widzenia
uzupetniajacy sie stru'“u’\ldéqaz(?Jallén|yayzrpownowazonej mo
Ustotnym el ementem skut eCjZenSe'[QOSWI dsnpiOcjan,e gkot 6r a cechu
planowania jest zapewni enuket addesnh ewprnoasciist ycznym or a
transportowej dla nowo popasdzaijatceyne hf unkcij i
jednostek urbanistycznych w duchu

zrownowazonej mobilnos’ci.KOK et JrrtaCV\)an|ZeabUdOWy na c
zwartych struktur urbanistycznych pozwala na k' €go dObS z arE Funk
eliminacje negatywnych garwzl nr'zesI % 2 eonnvycehpfywne
oraz umozliwia zapewni en OS'bter D zas anow
konkurencyjnej i efektywnej komunikaciji pr owa ch do zageszczania
publicznej, ktora stanowi” 'n'nﬂwednyujfellparresje na te
zréwnowazonej mobil nos$ci .Ograniczenie procesu suburbanizacji mo z e
PLANOWANIE ZINTEGROWANE wptyngc¢ takze na ogranicze
ruchu samochodowego, ponie
Integracja planowania przestrzennego na Zwigzane z przeciwdziat ani
obszarze Wat brzyskiego Obzsrangportu zbiorowego.
Funkcjonal nego pozwol. na I koord j, e .
dziatan i wiekszag efektywn denpocp esnle dyooﬁatkow_ym N
krokow. Kluczowe w tym konatpeok geajsqcyrlﬁ tel Uz awl s
f_u CJ N e standardow

poszerzanie kompetencij.i

i sprawne zarzadzanie. transportu puch%negowgmlnach WOF.

Realizowane szkolenia w zakresie transportu

sprawiag, ze jednostki odpowiedzialne za

pl anowani e przestrzenne, posiadajac
kompetencje w zakresie mobilnos$ci, beda

w bardziej efektywny sposoéb uwzgledniatd
infrastrukture transportowag w planowani u
przestrzennym. Dzieki temu zagadnieni a
transportowe bedag niemniej wazne od innych

funkcji w ramach struktury funkcjonalno -
przestrzennej obszaru.

Realizacja dziatan z zakresu zwiekszani a



Koncentracja zabu
komuni kacyjnych i

dowy wo kZ td ogkt ubrmennytcéhw odsiiagnostyczny
wezt 6w ztmraacnzsmpao rct zoewsyéc hgt 6 wnych dr o

bedzie sprzyjaé¢ wydaj nos$cgmitnmrmyncshp oriteu posi ada t owa

publicznego, a sk
punktami docel owy
efektywne korzystanie z transportu

roceni e pdiyesstzayncshd Wi proonw eerdozwy c h. Po z
mi  umo z Inmiwe | sbkairndiz icehodni ki ni e sa
[ nie zapewniaja bezpieczn

zZbiorowego, co z kol ei p rpzoyrcuzsyzna n isa es ideo.

ograniczenia emisj.i Spal'@aqoarnaiza ksoprokioewczne Drzeprow
Dzi eki przemys$|l anemu pl anmiweasnz kua rpa &ve sWartzbernziy,s ki ego
mi eszkancy zyskajag t at wi eHusnzkyc jdoorsat lenpe gdoo wisskt auzgu j g, z
i miejsc pracy w obrebie iobbswdowa chodni kéw oraz $Sc
funkcjonalnego. W dtuzszest gpreavsipae kpryiworeyt et dl a mi e
zmniejszy t o konigcznosc \ﬁocdezllul pnoepgrawy bezpieczehs
przemieszczania sie na duruchu esgtotsnce' ‘jest zwieksz
Odl egt o$8¢ zabudowy od pr zprszteajnskéu dl a pieszych popr z
autobusowego na terenie miasta nie powinna ograniczenia predkosci ora
przekraczac¢ odlegtosci 41i7nnre (Wwr zmg diz)e miraa zBRBB 3t aki e
m (10 min) dla przystanku kolejowego. Dla predkosci, progi zwalniaja

obszaroéow wiejskic
jest 833 m (10 mi

h akceptosteghwezg czwaktywn® zhakiidrggowe.
n) dl a plhmnzwessttaynckjéew powi nny obej mow

autobusowych oraz ok. 1250 m (15 min) dla oSwietlenie uliczne oraz i

przystankow kol ej

Wi eksze rozbicie
Sprzeczne jest z
transportu i skutkuje zmniejszeniem
efektywnos$ci i wy
takze duzg role Kk
Komuni kacj i rower
szl aki uzupetni at
mi eszkancom na be
osr odkami

ATRAKCYJNA | BEZPIECZNA

owych. systemdédw monitoringu.

strukt urWa zmyonn doywzywani em dl a proj e
pol ity k gprzestrz&nvw perspektywia 20856 jest
przystosowanie jej do zmi
dol nos$cide nPaZgPrWiDf ipoozdrkyrcehS,l aw s zczeg
szt atl t owadatkosve regadz¢nia yieleni w dntealnyich
owej w tcazkd $ csipaocshdo bmi eajbsycowos$ci , od
y Si e nazasrtzygkduz agnmien z a spoolzavail awoyd ny
zpi ecznaprpzoedcriowd zpioarti egendizey ef ekt owi
ciepta.

oo

Skuteczne rozwiazania z za

INFRASTRUKTURA PIESZOGROWEROWA zmian klimatu moga wpt ywad
Atrakcyjna i bezpieczna plt“r)rzytSt?F'e?nspzruzgyoj:’\'s;ﬁ’mporzu
pokonywaniu tras na plechotde P% o.weprderA y .
Unwestycje w inf«mwvtewwhvaure eJ owanl €ecyzjli m.1n.
Zwi ekszag bezpieczenstwo ucz'oers(}J kkto Warrh' SN przebiegu
i zainteresowani e mieszkacnzcyo.myvytgy .eToprrmOaJmlktOW wi at
komunikacji. Koniec ne est zg!ednlen
przysz+ego kllmatu i odpow
Wieksza |liczba uczestni koGe zry cthou rwo zrvaimgazcahni e spr awd
aktywnej mobilnosci bedzidenij edpnaal zyech w roku wzros$n
skt adowych zrownowazonegobegdziwojsui e starzec¢?ij
obszaru.
Oprdécz zageszczania sieci bezpiecznych
i atrakcyjnych tras, kluczowa bedzie budowa
obiektdéw matej architektury, takiej jak wiaty czy
parkingi rowerowe, stwarzajagcej mieszkancom
dogodne warunki na przechowanie rower 6w,
kt 6rymi dojezdzaja np do pracy.
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PRIORYTETYZACJA RUCHU PIESZEGO poprzez budowe nowych <ci g
Ruch pieszy stanowi ¢ powicnhloednn'pkoody\é’t abw.uodwowe przejsc
sposbébb przemieszczani a size;acwhgkméaznd'ye C|q,+osc nawt €
obszarze funkcjonal nym, aprwong'zecnz'edgséIrn.(?otéocVY.d g, mon
w tych, w ktoérych rozwoj pqzystpa%siaon; YWedy 25 'e® 'n&"!' P2
zrdwnowazong mobilnos$c¢. Jlseongmjj)skuzgk%n&e%ufhvza p|a q
wptywa m. in. na redukcjesaen?’r%)l SE{]gl owego reanitc
Zanieczyszczenh powietrza V\éJErraon. azlaarlslufi, O O &l W, W
sprzyja poprawie kondycji i zdrowia skrzyzowan | przejsc, zawe
mi eszkancow. Rozwd]j ciagéjwezpdlne'sz'ycshkrszpyrzzoyv}'aan oraz €
takze budowie spotecznoschDr dgik adlnay cphi,es zych WOF Kk
umozl|l i wiajac mieszkancom wzgaiee pktudlmymimprzepigasic
uzytecznosci publicznej bie zw yktoynci zencyzmmio*$S,cina mocy Kkt o
korzystania z samochodu, dporszteecpinwed zdilaa awysazcy st ki ch uz
jednoczesnie wykl uczeni u zswkorkystaniem zzagad projektowania
Budowa infrastruktury pi egg|\/Zveésalr)egtlnkortaz,z?pgwnlenlgm . .
reali zowana bedzie w r amach? 0% z%G® 90 ezpleczengt
strategicznego, przyczyniposplrezedzo. w2 r o'stiu zachowani e
atrakcyjnosci ruchu pieszoebso*.uQW'Jr‘?’acmeagcohI buforowego
dzialtan podniesiona zostapﬁe?z)é(:h'jej ranga, poprzez
ksztattowanie w sposodéb zapewniajacy
kompl ementarnos$s¢ ruchu pieszego
i wykorzystania UTO z systemem wezt 6w
przesiadkowych. Ponadto drogi dla pieszych
traktowane bedg jako kluczowe korytarze
ruchu, nie tylko dodat ki do drd6g. W zakresie
obszaru zapewniona zostanie roéwni ez
spojnos¢ tychze korytarzy pod kagtem
wykorzystania urzagdzen transportu osobistego,
w wybranych przypadkac"- - -~~~ %= .
Plan mobilnos$ci zakt ad .
atrakcyjnych przestrze /
pieszemu w WOF bedzie -
odbywa¢ sie w obrebie ,
gmi nnych centroéow | okal »
zieleni Ustotne sa rbo " /
t aczagce dworce kol ejow : X
Z i stotnymi pod wzgled £ 30 NS S
placami i przestrzeniami publicznymi. = e,
W ramach obszaru podnof_ = LN
ranga oraz jakos$é istn i )
pieszych. Waznym jest, o
k!uc':zowe punkty w skal . Copt
s ec¢. , _techniczna uzytkowa
1 Per Psy
Ruchowi pieszemu w WOF nadany zostanie T ey P caligilaiy
priorytet, traktowany Ps Pre Pos
petnoprawny Srodek tra Droga dia pieszych
uzupetltnienie czy dodatek do inwestycj.i Aby

przekr o]

i nfras

standa
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Na popularnos¢ mobilnosci aktywnej wptynie
zapewnienie dostepnos$ci przestrzennej or az

pl anowanie przestrzenne zgodnie z zasadg tzw.
projektowania uniwersalnego.

Tworzenie infrastruktury i przestrzeni
bezpiecznej i wygodnej dla wszystkich,
uwzgledni ajgce perspektywe pt

defaworyzowanych , o0s é b

z niepetnosprawnos$ciami, ofF

i dzieci, oprocz tego, ze

kluczowym postulatem dla zapewnienia

rownosci obywateli, zache

pokonywania codziennych tras pieszo. PROJEKTOWANIE
Czesto schody, ktadki, zb UNIWERSALNE
i zdegradowane chodni ki ¢

autobusow ni skopodt ogowyc.

tyl ko przeszkodg dla o0so6b

mar ginali zacjg, ale przede

czynni kiem zniechecajagcm d
przemieszczania sie | z DOSTEPNE WLACZAJA
wykl uczenie spoteczne ty 0S 0 .

Zapewnienie podstawowej infrastruktury

i ustug (np. specjali st yRyg 04 Schenfatcech plandowahia
wptynie nie tylko korzysypérgaindgg st an srodowiska

przyrodniczego, al e takzeoda: jodka@ §an iZeYdmal aResseUnivessalp o d s t aw
mi eszkancdéw i nastroje sbploblesiccrne. Przestrzen
publiczna powinna by¢ projektowana dl a

wszystkich, nie budzi wiec watpliwos$ci, ze

dobry projekt dla oso6éb niepetnosprawnych | est

projektem dopasowanym dla wszystkich.

Zasada ta brana powinna by¢ pod uwage

podczas planowani a i reali zacji kazdego
nt

dziatania w ramach niniejszego dokume u.

Dobra praktyka

l ub dziatan wspierajagcych wyboér =z
rozwinieta komuni kacja publiczna

Zarzgdzanie mobilnosciag i pl anowani e zagospodarowatl
W celu wsparcia zrownowazonego zarzadzania mobil no:¢
integruja planowanie przestrzenne z politykag dotyc:z
zZz samorzgdoOw opracowano projekty, ktore pozwol ity
pl anowania. Szczegdélnym zainteresowaniem cieszyt o s
Z regulacjami dotyczagcymi mi ej sc par ki ngowych, co
na podr 6ze oraz wybor Srodkoéw transportu do konkret
Jednym z przyktadoéw dziatan wdrozonych przez wiele
par kingowych. Te normy pozwal aja na ograniczanie |
w nowych projektach inwestycyjnych, pod warunkiem

r

c

[
!
ownowazonych $r oc¢
y infrastruktur e

N

55



4. 4. Wzmocnienie wspotpracy

oraz jakosci zarzagdzania mob
Pozyskiwanie Srodkow jest istotne, jednak jeszcze
Wt asnie dl atego Wat brzyski Obszar Funkcjonalny potr
i nstytucjonalnej oraz inwestycji w kadry i nar zedzi

obszarem na nowy poziom.



4. Wzmocnienie wspotpracy oraz jako
mobil nosciag miejska
4.1. 1. Ut wor zenie zwiagzkp b

4.1. Unstytucjonalizac] é)rgawigaboréem tf)apsgo&'tlg/na SloszizE hHOlF

W obszarze mobil nosSci ne}llﬁEJdtﬁNgli(o%pet\évn%jF
W Oobszarze zarzgdzania tf[an:

4.2.1. Utworzenie zintegrowanej bazy danych

o potagczeniach i nowoczespk
w obszarze planowania pod
pasazer ski ej

4. 2. Untegracja ustug mab? Wwsparéiecptawne i utworzenie analiz
majacych na celu wypracowani
modelu integracji transportu zbiorowego

4. 2.3 Wspdétpraca transgrani

integracji systemoOw mobi no:
Do 2028 r powstanie zwiagzek, ktory prze
organizatora transportu. Jego ostateczny
jego budzetu bedag przedmiotem dodat kowyc
prawnych.
Tab. 7. Mozl i we w 2024 r. prawnie kierunki i ntegrac,]
Wariant Sposo6b organizacji tiranspoWyzwania
: : . Przy braku wspot pr
UtworzenleZW|qzku p 0 -gmirmeégo w o ZDKiUM—zwi,%z K podlors
A z niepetnym powierzeniem|przewozJo (Cwyt gelz en.
L warunkow i‘ntegiracii
komunikacji miejskiej). .
aglomeracyjnych.
Utworzenie z wi g z k u p o-gmirmégo w o Ograniczenie Wat bl
B z petnym powierzeniem WSz [ Swidnicy w orga
wszystkie gminy. komunikacji miejskie;.
C Rozszer zeni e s k aWait bprozryoczhuarg}akeﬁp]ansowaniaZFPRA.
z gminami OF.
Powi erzenie zarzgdowi woj L2
: Koni ecznosSc¢ Uuzys
transport u na terenie catego|wojewodzi.wa é)rzy
. : . poro |r.plen.lapoll cznedgo, .
D finansowaniu ze strony gmihn | wWiat ow pr
. L pomle;c[i(z W’riddel
zachowaniu odrebnosci sy/st'emow omuni kacl] i .
o powi atow I  WOj] WO (
miejskiej.

Zr6dto: opracowanie wtasne.



PO PIERWSZE INSTYTUCJE AwWspé6t praca z

Unstytucjonalizacj a WSpO’pr% ewodztwa
w obszarze mobil nosSciestna o go a chdoko%
niezbedna, by zrealizowat¢c a4 ugw% "

Naj wazni ej szy nmtworzeni& i e m
zwi gzku bedgcego
obszarze WOF. Zwi gz ek,

j eWtet api e

dziatajgpoprizmzepowot ani e

kil ku

Urzedem Mar s
DoI nosl gaskieg

of erty oper

przejsciowym mo z |

organi zazmmieen s aeriue nlai czby organi

Z W

gmin Agl omeracji Watbrzyskoegl pwawoz as tZamg gmpot gczone
Transportu Publicznego Aglomeracji jednak rozwiagzan i e drozsze
mz;ti:t;kééskl ej, ktory odeWé);edezf ktnywrpeéiz Zaadzaé tr
Jak. zbi or owy m, konleczne sag in
AUstanowienie wspoél ne|j n unmekroantpjeit ednlcaj e w obszarze z
wszystkich potagczen w obtrreabnisep oOFR;em. Wi gzag sie z t
A Wypracowanie jednolitego schematu tablic pracowni kow organi z ‘f"t ora. t
, studyjne dla urzedni kow i
przystankowych; :
zakupy niezbednego sprzetu
A Rozszerzanie zakresu integracii taryfowej; i oprogramowania. W wielu wypadkach
AUwzglednianie wszystkich€%"eSrCaZt"esr gy st takze zwiek
i przewozni kow na tabl i cl c®h? d"‘ﬂ/snpan}n pcrzance"’lj z ZEwnet rz
i nformacij.i pasazer skiej (pv\psronql V\yvsypnb'len onyc pOEIZ
informacja o przewozach autobusowych organi zacjit pr Z ewozow obec
i kolejowych): zwi gzek pawnng@nodelstosowany
’_ _ ~ np. wramach systemu Grodziskie Przewozy
AZapewni ani e dostepnosci AutebudoweRish@elegacii kompetencii
wszystkich organizator ow aw sjzecdzneehel wojewddztwa (m
wyszukiwarce i aplikacji mobilne _Autobusowych Linii Dowozowych Kolei
(udostepniani e wWeTex;r macimat@pFoS/ski ch) .
A Dostosowanie inwestycji infrastrukturalnych
do oferty przewozowej.
Tab. 8. Podmioty uprawnione do organizacji PTZ w WOF
Organizator Gmina Sl Zwi gze il GG
tg i Gmina wiejska w ramach " a powiatowo - Powiat Wo | ewodzt wo
ransportu miejska L mi edzygm .
porozumienia gminny
. I Powiatowo - Powiatowe Woj ewdd
Kategoria Komunikacja . gmlnne .
. Gmi nne przewozy papa e przewozy przewozy
prawna miejska przewozy . : .
; spasazersplelseazerskl
pasazer
Dopt at|y
o NIE TAK
- Poza
migsr?:ltcﬁglna Koniecz noU%rédnione
o : ; YKC Tylko Brak zaangazowah ipzekganai §1 U u Ograniczony
graniczenia podstawie . . . . Zaangazo
. . w obrelieni mo spetniania quwujmwwwlew. zakres
i wady por ozumj ecrj1 defi . S t marﬁsowe .
- Zazwyezai Jednej gminy efinicji przewofwewnetrznych. gmin
wyczay do zwi azkug
wyzszy Kkoszt
wzkm
Zr6dt o: Opracowanie wtasne



) ¢

CYFRYZACJA, UNTEGRACJA, WeoOHt &IRéEmiAa wspolnych cel 6w

Realizacja wspomnianych ploWygeljnejadaazy danych, wyr
pozwoli na budowe zint egr opraktykd prowpdzemit dnaliz; my

ustug transportu publiczn i e. .
otwartych danych w standardzie GTFS -realtime RPar tn)?c )ngéj I spotecznej;
(tj. operatorzy aplikacji mobilnych i mapowych A Pozyskiwania funduszy;

begiq w’stanl e uzyskac |ano|52mia§|J§ﬁ Oprré‘r‘ﬁ@&'yj nych:
pojazdow na obszarze WOF _ _ o ] _
w czasie rzeczywistym). Wymaga to AMonitoringu wskazniko6w i

wyposazenia wszystkich pOWaFZIdaénV"léNmv@zdgaljé"dﬁﬂiono ut wo
GPS. dodatkowych analiz prawno -budz et owy c h
Dzieki cyfryzacji zezwol ewi tnyam porbzsezneorzzye .orkatzé6r e wspi
poprawie udostepniani a r oWRacavanekongerasgsy W obszarze

w standardzie cyfrowym moPzlZYwsezthediii ezarzagdzania sy
stworzenie zintegrowanej bazy danych OF na poziomie politycznym.

o potagczeniach, ktora pozwoli mieszkancom

pl anowacé¢ podr 6ze.

Najtrudniejszym krokiem w tym obszarze jest TARIFNi MAPA
wprowadzenie integracj.i
ostatecznym efektem powi

funkcjonowanie ws p 6|l negondi ¢ &t ywr B

obszarze WOF dostepnego
cyfrowych zarowno jako b j§
i jednorazowy. Bilet pow
transport kolejowy.

MODEL WSPOLPRACY

Ze wzgledu na istotne pr'
nowelizacji ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym SUMP nie przes

wspot pracy jednostek sam FRCIE I Ml T ag S A S
terytorialnego. Powinna ona jednak dotyczy¢
zagadnien takich jak m. i mRys: 15. Dobra praktyka: strefy taryfowe
AUt worzenie wgapué|l nego wspélnego biletu w zwiagz

koordynacyjnego: transportowym IREDO w Czechach
! Zr6dt o: OREDO

Zakres obowigzkdédw organi zatora transportu w/ ob

A planowanie sieci;
Atworzenie zatozen rozktadow jazdy;

Aintegracja informacji pasazerskiej: schematy, ozl
dl a dziatalnos$ci wielu operator 6w;
Awyb()r podmi ot 6w wykonuj acych przewozy i nadzor | na

zZ przewozni kami komercyjnymi;

Azarzqdzanie taryfa i peltni goipe yimahkdé¢jei zapengazamna el
taryfowag zarzgdzanym przez siebie obszarze;

A marketing i promocja transportu publicznego;

Zrodt o: Opracowani e wtasne
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mocj a | edukacj)a dl
C I mi ej] ski e] oraz z
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r

o -
b O

Zeby przekonaé¢ uczestnikow ruchu do wspierania zr 6\
przedstawienie im realnych korzysci z niej wynikaj e
oraz ksztattowanie nawykow zwigzanych z wykorzystar
praktykowania aktywne|j] mobilnosci wymaga zapl anowar
S§ci $l e powigzanych z innymi obszarami tematycznymi

Funkcjonalnego.
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5. Promocja i edukacja dla zrownowa
oraz zrownowazona turystyka

Cel strategiczny Dzi at ani a

5. 1.
WOF

Zr 6wnowazona

turys

5.2. Budowa pozytywnego wizerunku
transportu publicznego i aktywnej
mobil nosSci

5.1.1. Budowa systemu obsg
generator 6w ruchu za pomg
publicznego wraz z dzi at g
5.1.2. Ochrona Parku Narg
przed presjag parkingowag o
wjazdu i budowie systemu Park&Ride

5.2.1. Dziatania edukacy]j
mobilnos$ci i kul tury bezqg
5.2. 2. Budowa miedzygmi n
praktyk

5.2.3. Budowa SwiadomosSci

oddzi atywan transportu
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Poza planowanymi dziat aniednikacyjnych powinny by¢ p
infrastrukturalnymi i organizacyjnymi istotne ki erowane do najmiodszych
jest takze ksztattowani e kpsozztyatytwnwagmi a u ni ch dobry
wi zerunku transportu publmochzinlengoo$ d,i cavatkeyhemo § aik por u
mobil nej Dzi at ani a pr o morowerem,ezy niereeydnovkaaiezyranapertu
wptywajagce na $Swiadomos$ ¢ zbierawegs harzedz éamochoducph zdaniu
Ssg szczegoOlnie istotne dlIegzamimuinagpgawa jady.iPeekazywaniu
zakt adanej efektywnosci prdajnnt ozd sbzawnno wdaczbornyecjh nawy k 6
mobilnosci takie jak Rowerowy Maj =zac
Naj skuteczniejszym narzt—;‘dW anl Wanych sposoéb n
zr ownowazonej mobilnos$ci ﬁzt@/gowerepm n%qasnacialth rywalizacji fair
konkurencyjnoééwolaetternaty
poruszania sie samochodenPolMiteyskzak azircywnowa z on e j mo b
Wat brzyskiego Obszaru Funwicgroyngad dhreegowywt gczni e wtedy
badaniach spotecznych | edmrozwaadczonnma konsekwentni e,
wskazywwil eksza czestotl i wbzicat aniu, ktore ogranicza
Kkur sowania oraz skr oceni esamoacshuo dporwye jnauzsdiu t owar zy sz
mogt yby przekonac¢ ich do iz nirawayt a rpoodpkraawa j akosci a
transportu. Komunikaty muszag adresowac
Dziat ani a promocyjne w zarﬁ'('reesszlkear} VY1,S'Cp.on|)utsuza‘ odwoty
Zbi orowego powi ny by¢ porwzsezechv\ﬁ osct.
i zintegrowane z i nnymi sHurkeoaawanie dabrzeazébrgahizowadegad
sektora publicznego. Zgodnie z tym, transportu zbiorowego oraz dogodne warunki
zréwnowazona mobil nos$é¢ poddian naak tbyywnej mobilnosci sa
uwzgledniana przy or gani zzowkalnu cuz owmyydcahr zeelig ment 6w of e
kongresdéw, spotkan czy w obasmaacrhu ,0fsezrctzyegdél ni e t ak a
turystycznej zpr zy kt adowo uczesthibomUZym potencjale, j ak
e et K g i Yoo g e nquane w ty
tfans )r/t glap ny Ig V\?be atraka dl%BOyéé obs
. po u - pu lcznego Yz sapo}ar}n turystyki zr 6wn
przejazdy. Dobrej jakosci transport p
W promocji zroédwnowazonej pmozbyidinggmnciie ntadkze t uryst ow
taczy¢é¢ kwestie S$rodowi sk oneenotorgzdwaryeho t, n &€ hargaz ch dot r

opierac
pot wierdzonych

argument ac
bad

j e na
ani ami

dnapn.y ckho | e g.
’U\/\?zbgyl pdrnzleeknolnea Cz rownowazone

:nilt()izIenf)gi?an?fnd(:rgagaszs;ergunieakceppltaononan'u V\éydar,z_eh np.

wielu grup mieszkancoéow tekty\l\(l\(?at‘:jlmOIOI noscia Iub

konieczne jest przygotowanie dobrze ’ p wa’t nyZ samochodow na f

uargumentowanych kampanii informacyjnych Zb' orowego. Budowanie zach
. korzys ci, z .kor.zystania ze

towarzyszgcych istotnym ZUIEIASSO om takim jak

uspokajanie ruchu czy zwezZa nie ulic.

Bardzo waznym el ementem tych dziatan | est

takze uswiadamianie mieszkanhcow

0 negatywnych skutkach poruszania sie

samochodem czy kosztach zewnetrznych

nadmi er nej l'iczby pojazddédw w miesScie.

Kampanie tego typu moga byc¢ realizowane na

przyktad podczas zaje¢ w szkotach czy na

piknikach ekologicznych.

Kampanie informacyjne i realizacja akcji
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Tab.9.Pozgdane obszary dziatan promocyjnych
Typ dziat ani a Opis
: . A Informowanie o wydarzeniach, promowanie inwestycji lub nowych
Kampanie marketingowe . )
: . po+qczen, przestrzeganie przed eflkt
w mediach tradycyjnych . ; . .. .
: A W|dualnego. Biezgce tresci powi n
[ spot ecznosci q( . .
Jed % uczowe kampanie nalezy z| ec
A Organizacja wydarzen posé$wieconych| mo
ekol ogiczne, wydarzenia pos$Swieconfe h
i dziedzictwu transportu, kursy wykonywane z wykorzystaniem
zabytkowego taboru itp. W agczani e
wW program $Swiagt istotnych dla regl| on
wydarzen sportowych.
Edukacja, AKoqkursy.dIa_dziepi i,mfodziezy ZWwi a
wydarzenia tematyczne zr bwnowazone,j mobll_nOSC| konkursy p
i inne eventy sprawd;ajacg stan wiedzy. _
AEdukacja klimatyczna w szkotlach zlawi
rzecz zrbéwnowazone,j] mobilnosci .
AWycieczki tematyczne (zwiagzane z [r a
zwiedzaniem infrastruktury transportu publicznego itp.).
A Lekcje wychowania komunikacyjnego (budowa kultury
bezpieczenstwa na drogach ale i $wia
Z przemieszczania sie pieszo, rowlere
AzZapewni anie dostepnosé$ci wysokiej | ak:
na przystankach.
AEksponowanie kwestii zwiagzanych z| tr
stronach internetowych urzeddébw orjaz
Bi ezgca i nf gr oradnipnéach.
i funkcjonowanie APierwszenstwo zapewniania infor ma
urzedow przemieszczania sie w udzielaniu | nf
wydarzenia.
AWspieranie zréwnowazonej mobilnos$ci
publicznego poprzez dodatki za do
l ub ograniczanie |iczby miejsc pojsto
ACertyfikacja biznesoéw i mi ejsc prizyj
Wspot pracaAWspot praca z samorzagdami w zakres| e
z przedsiebilopehlmicznego jako narzedzie realizjac]j
dekarbonizacyjnych.
Dobra praktyka
Rower owy Maj jest kampaniag spolteczng promujagcag zr 6V
uczni ow szkot i przedszkolakdédw do przyjezdzania do
codziennie wykorzystujac rower, rywalizujag pomiedz)y
Rezultatem kampanii, poza promowaniem tego $Srodka t
nawykow u najmbtodszych jest takze wspieranie ich roc
wspierajag instytucje kultury i centra rozrywki i e
kl as oraz organizujac warsztaty dla wszystkich ucze
Gdansk, a do akcj.i rokrocznie dotagczajag kolejne mie
Zr6dto: Rowerowymaj.eu



(@]
Z
<y
D
U ™

Odrebne ki wymaga ukpwersztg dak cowagmaing zparcg bl e mu ni

ruchu t nego w o0 b sparkowania na tekeni® parku wymaga

w nadmi opni u odd zustanbwienia Strefg Gzystego @ransportu

Srodowi ral ne. Z tlégnoejfovmygpgranidzenia wjazdu po

koni ecz ut wor zeni er cszphdy dheevgioe ssyysstteermou par ki ng

obstugi i ejszych aitransapckrtug)ublicznegdystycznych

IR eI A LN SO L N e a1
. p S,y S e Yo N EKE Fé”ll ohe oparci

pr;e5|adkoyvych, spoj nej opfertsylatqaigoyv\l;yomWJRadkOWIe b g
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Zr6dto: Opracowanie wtasne.



4. 6. Bezpieczny | Zl ntegrowa

Jedyng akceptowalnag |iczbag ofiar na drogach jest 0.

Wymaga to szerokiego pakietu dziatan na rzecz hiere
Konieczne sag takze inwestycje majagce na celu zmniej
rozwoju elektromobilno$dci czy rozwigzanie probl emdy
wzrostem kosztowkemiesgdgane& O est wzmozenie wysitkow n

intermodalnego.
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6. Bezpieczny i zintegrowany ukt ad

Cel strategiczny Dzi at ani a

6.1. Racjonalne wykorzystanie samochodu
w podrd6dzach na obszarze

6. 1.1. Budowa par ki ngoéw H

6.1.2. Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie

stref uspokojonego ruchu
oraz stosowanie inteligen
transportowych

6.1.3. Prowadzenie polityki parkingowej opartej
o dane: rozbudowa stref g
na obszarze WOF wraz z wprowadzeniem cyfrowych
systemébw zarzagdzani a

6. 2. Ograniczenie koszt

6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu
w WOF

6.3. Bezpieczne drogi na obszarze WOF

transportu samochodowego 6.2.2. Zroéwnowazona | ogi g
6. 2.3. Wsparcie rozwoj u &€
6. 3.1. Poprawa jakosci 08

dla pieszych




zmni ejszeni e

ruchu w kluczowych
obszarach zabudowanych

Zr6dto: Opracowani e

o Uy
JSSENQV]

uci

wt asne.

67



